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ot. Grzegorz Buka:

Zrédto: UM F

Szanowni Mieszkancy Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,

z ogromng przyjemnoscig przedstawiam Panstwu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, zwany takze SUMP dla ROF. Jest to nowoczesny dokument,
promujacy sprawdzone rozwigzania w zakresie mobilnosci i zréwnowazonego rozwoju. Jego powstanie
byto efektem wspdlnej pracy mieszkancow, ekspertéw oraz przedstawicieli samorzaddéw. To wtasnie
dzieki tej wspdtpracy mozliwe byto stworzenie planu, ktéry odpowiada na realne potrzeby naszego
regionu i jego spotecznosci.

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny, obejmujgcy miasto Rzeszéw oraz otaczajgce go gminy i miasta
satelickie, jest dynamicznie rozwijajgcym sie regionem o kluczowym znaczeniu gospodarczym,
spotecznym i administracyjnym. Niestety, szybki rozwdj nie zawsze przebiega w sposéb zrownowazony,
co powoduje koniecznos¢ zmierzenia sie z takim wyzwaniami jak suburbanizacja, chaotyczne
rozmieszczenie zabudowy oraz niedobdr terendw zielonych.

SUMP stanowi odpowiedZ na te problemy, zawiera rekomendacje dotyczace rozwoju
infrastruktury transportowej, systemow parkowania, transportu publicznego, a takze promowania form
mobilnosci przyjaznych Srodowisku — rowerowe] czy pieszej. Proponowane dziatania majg na celu
integracje réznych sSrodkoéw transportu, a takie wspieranie innowacyjnych rozwigzan, takich jak
mobilnos¢ wspotdzielona czy inteligentne systemy zarzadzania ruchem.

Jestem gteboko przekonany, ze realizacja tego planu przyczyni sie do stworzenia bardziej
przyjaznego, bezpiecznego, zréwnowazonego i sprawiedliwego s$rodowiska dla wszystkich
mieszkancéw ROF. Dzieki wspdlnym dziataniom mozemy sprawié, ze nasz region stanie sie miejscem,
w ktérym kazdy bedzie mégt cieszyé sie wysoka jakoscia zycia, tatwym dostepem do ustug oraz licznymi
mozliwos$ciami rozwoju zawodowego i osobistego.

Z wyrazami szacunku
Konrad Fijotek

Prezydent Rzeszowa
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Wykaz skrotow

B&R — Bike&Ride (Parkuj rower i Jed?)

BDL — Bank Danych Lokalnych

BIP — Biuletyn Informacji Publicznej

BRMR — Biuro Rozwoju Miasta Rzeszowa

CO; — dwutlenek wegla (ang. carbon dioxide)

COy — tlenki wegla (ang. carbon oxides)

FENG — Fundusze Europejskie dla Nowoczesnej Gospodarki

FEnIKS — Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko

FEP — Fundusze Europejskie dla Podkarpacia

FEPW — Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej

FERS — Fundusze Europejskie dla Rozwoju Spotecznego

FON — Fakturowe Oznaczenie Nawierzchniowe

GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GIS — system informacji geograficznej (ang. Geographic Information System)
GMRz — Gmina Miasto Rzeszéw

GUS — Gtéwny Urzad Statystyczny

ITS — inteligentny system transportowy (ang. Inteligent Transportation System)
JST — jednostka samorzadu terytorialnego

K&R — Kiss&Ride (Pocatuj i Jed?)

LK — linie kolejowe

Maa$S — mobilnos¢ jako ustuga (ang. Mobility Mobility as a Service)

MATIP — Miejska Administracja Targowisk i Parkingdow (w Rzeszowie)

MKS — Miedzygminna Komunikacja Samochodowa,

MPZP — miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

NGO - organizacja pozarzgdowa (ang. non-governmental organization)

OZE — odnawialne Zrédfa energii,

P&Go — Park&Go (Parkuj i 1dz)

P&R — Park&Ride (Parkuj i Jedz)

PKA — Podkarpacka Kolei Aglomeracyjna

PKP — Polskie Koleje Panstwowe S.A.

PKP PLK — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

PKS — Podkarpacka Komunikacja Samochodowa w Rzeszowie S.A.

PPP — Partnerstwo publiczno-prywatne

PRz — Politechnika Rzeszowska im. Ignacego tukasiewicza

RBR — Rzeszowskie Badania Ruchu

ROF — Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

RTM — Rzeszowski Transport Miejski

SIM — System Informacji Miejskiej

SPP — strefa ptatnego parkowania

SULP — plan zrownowazonej logistyki miejskiej (ang. Sustainable Urban Logistics Plan)
SUMI — wskazniki zréwnowazonej mobilnosci (ang. Sustainable Urban Mobility Indicators)
SUMP — plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan)
TEN-T — Transeuropejska sie¢ transportowa (ang. Trans-European Transport Network),
UM — Urzad Miasta

UMWP — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego

UTO — urzadzenia transportu osobistego

VMS — tablice zmiennej tresci (ang. Variable Message Sign)

ZG PKS — Zwigzek Gmin ,,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa"

ZTM — Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie
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1. Wprowadzenie

Czym jest SUMP?

Systemy transportowe w miastach oraz innych obszarach zurbanizowanych majg kluczowy
wpltyw na ich prawidtowe funkcjonowanie. Strategiczne podejscie do planowania tych systeméw
umozliwia poprawe dostepnosci transportowej mieszkarncéw obszaréw funkcjonalnych, a w efekcie ma
ogromny wptyw na podniesienie ich jakosci zycia. Gtéwnym zadaniem samorzaddéw w tym zakresie jest
zaspokojenie potrzeb mieszkancéw, zwigzanych z mobilnoscia — zapewnienie mozliwosci wyboru
srodka transportu z poszanowaniem uwarunkowan spotecznych, demograficznych i ekonomicznych, ze
szczegdlnym uwzglednieniem minimalnego obcigzenia dla srodowiska. Celem o nie mniejszym
znaczeniu jest takze realizowanie zatozen idei odwrdconej piramidy transportowej. ldea ta zaktada
podniesienie znaczenia metod aktywnej mobilnosci — przemieszczania sie przy pomocy
niezmotoryzowanych Srodkdw transportu — zwtaszcza pieszo. Tym samym mozliwe jest osiggniecie

rownowagi pomiedzy réznymi uczestnikami ruchu.

Rysunek 1.1. Odwrdcona piramida transportowa

Zrédto: opracowanie BRMR.

Narzedziem pozwalajagcym na osiggniecie ww. celéw zrdwnowazonej mobilnosci jest Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, czyli tzw. SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan). Jest to
dokument o charakterze strategiczno-operacyjnym, ktéry obejmuje zagadnienia dotyczace transportu
i mobilnosci. Powstaje on na podstawie ,Wytycznych dotyczacych opracowania i wdrozenia planu
zréwnowazonej mobilnosci w miastach”! (edycja druga) opracowanych przez Komisje Europejska.

! https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump-
guidelines-and-decision-makers-summary_en?prefLang=pl (09.01.2025 r.).



https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump-guidelines-and-decision-makers-summary_en?prefLang=pl
https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/sustainable-urban-mobility-plans/sump-guidelines-and-decision-makers-summary_en?prefLang=pl

Celem dokumentu jest stworzenie optymalnych, komfortowych warunkéw przemieszczania sie
dla wszystkich uczestnikéw ruchu w sposéb bezpieczny i wygodny. W dokumencie SUMP okresla sie
konkretne zadania z zakresu transportu i mobilnosci, oparte na podstawie zdefiniowanych dzieki
wspotpracy z interesariuszami potrzebach mieszkancow. Wskazane do realizacji zadania muszg by¢
zbiezne z o$mioma zasadami planowania zréwnowazonej mobilnosci%:

B planowanie mobilnosci zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju w ,, miejskim obszarze
funkcjonalnym”;
wspotpraca ponad granicami instytucjonalnymi;
angazowanie mieszkancow i zainteresowanych stron;
dokonanie oceny obecnego i przysztego funkcjonowania;
okreslenie dtugookresowej wizji i jasnego planu wdrazania;
rozwijanie wszystkich rodzajow transportu w sposéb zintegrowany;

uzgodnienie monitorowania i oceny;

zapewnianie jakosci.

Opracowanie i wdrazanie dokumentu SUMP, zgodnie z wytycznymi, podzielone jest na cztery gtdéwne
etapy (jak na rysunku ponizej — wewnetrzny pierscien):

B przygotowanie i analiza stanu istniejgcego w zakresie mobilnosci;

B opracowanie wizji i strategii dziatan;

B planowanie srodkdw wykonania wskazanych dziatan;

|

wdrozenie i monitorowanie.

Rysunek 1.2 Etapy opracowania dokumentu SUMP

Cel posredni: Cel posredni:
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Zrédto: S. Rupprecht i in., Podsumowanie dla decydentéw dotyczqce opracowania i wdrozenia planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, Rupprecht Consult, 2020.

2S. Rupprecht i in., Podsumowanie dla decydentéw dotyczgce opracowania i wdrozenia planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, Rupprecht Consult, 2020.



Dla kogo opracowano SUMP?

Traktujac efektywny system transportowy jako szkielet funkcjonowania nie tylko miasta,
ale takze catego obszaru funkcjonalnego, biorgc pod uwage uwarunkowania geograficzne,
funkcjonalne, przyrodnicze, ekonomiczne i spoteczne, przygotowano dokument Plan Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego — SUMP dla ROF. Dokument zostat
opracowany nie tylko dla miasta Rzeszowa, lecz dla catego obszaru funkcjonalnego, gdyz granice
administracyjne nie stanowig odczuwalnych barier dla przemieszczajgcych sie oséb. W ramach obszaru
funkcjonalnego spora czes¢ mieszkarnicdw codziennie odbywa podréze pomiedzy gminami, jednak
w duzej mierze pomiedzy gming podmiejskg a miastem rdzeniem. W ramach uskuteczniania
postulatow SUMP dla ROF wszyscy zarzadcy i organizatorzy transportu powinni dazy¢ do tego, aby
wewnatrz obszaru funkcjonalnego granice te nie stanowity barier w codziennych podrdézach.

SUMP dla ROF zostat opracowany dla obszaru, ktéry na koniec 2023 r.3 zamieszkiwato 399 439

0s0b, z czego niemal potowa — 197 268 z nich mieszkato w miescie rdzeniu obszaru, czyli Rzeszowie.

Rysunek 1.3 Odbiorcy dokumentu SUMP dla ROF
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ROF=15GMIN
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Zrédto: opracowanie BRMR.

Jak powstawat SUMP dla ROF?

Formalng podstawg opracowania SUMP dla ROF bylo popisanie Porozumienia
miedzygminnego z dnia 19 czerwca 2024 r. w sprawie sporzadzenia wspdlnego Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Stanowito ono podstawe
do rozpoczecia wspdtpracy miedzy gminami w zakresie tworzenia i kompletowania danych
przestrzennych o obszarze. Na podstawie zebranych od gmin ROF danych, ze wsparciem informacji
zawartych w kompleksowych badaniach ruchu wykonanych przez Politechnike Rzeszowskg im.
Ignacego tukasiewicza (PRz) oraz na podstawie analizy potrzeb mieszkancéw powstat Raport
Diagnostyczno-Strategiczny, bedacy inwentaryzacjag stanu obecnego systemow transportowych

zaréwno w Rzeszowie (miasto rdzen obszaru funkcjonalnego), jak i w pozostatych gminach ROF.

3 BDL GUS.



BRM

Whioski i analizy z Raportu postuzyty z kolei do opracowania niniejszego dokumentu — SUMP
dla ROF, ktory zawiera szczegdtowe propozycje dziatan do zaimplementowania w celu poprawy
funkcjonowania systemu transportu w catym ROF. Dziatania te zostaty opisane w ,kartach dziatan”
i zamieszczone w Zatgczniku nr 1 do niniejszego dokumentu. Dokument SUMP dla ROF jest rodzajem
odpowiedzi na potrzeby transportowe mieszkancéw ROF w zakresie przede wszystkim:

B ruchu pieszego;
ruchu rowerowego;
ruchu drogowego;
polityki parkingowej;
bezpieczenstwa ruchu;
transportu zbiorowego;

zarzadzania infrastrukturg transportowg;

dziatan promocyjnych i edukacji dot. zrbwnowazonej mobilnosci.

Raport Diagnostyczno-Strategiczny oraz wtfasciwy dokument SUMP dla ROF nalezy
rozpatrywac tacznie, ze wzgledu na Sciste powigzanie pomiedzy zdiagnozowanymi problemami,

a dziataniami wskazanymi do realizacji w ramach przysztych projektéw transportowych.

Rysunek 1.4. Powigzania pomiedzy Raportem diagnostyczno-strategicznym a dokumentem SUMP

RAPORT
DIAGNOSTYCZNO-STRATEGICZNY
4 N
wytyczenie inwentaryzacja
kierunkéw zdiagnozowane problemy

analiza SWOT
’ G
4 N /
wizja

cele strategiczne i operacyjne rozwigzanie
dziatania do realizacji (karty dziatan) problemaéw
A\ )
DOKUMENT SUMP

Zrédto: opracowanie BRMR.

Dlaczego opracowano SUMP dla ROF?

SUMP dla ROF zostat przygotowany, aby w ramach jednej, wspdlnej dla wszystkich gmin ROF
polityki dgzy¢ do prowadzenia dziatan na rzecz zrGwnowazonego transportu. Dokument ten stanowi
plan dziatania dla organdw jednostek samorzgdu terytorialnego w planowaniu rozwoju systemow
transportowych. Nakierowany jest na wspdtprace gmin ROF w zakresie wspdlnego tworzenia
przenikajgcych sie systemoéw, aby zapewnié atrakcyjng oferte jak najwiekszej liczbie mieszkancow.

Warto zaznaczyé, ze miasta nalezgce do transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T),
szczegllnie te powyzej 100 tys. mieszkancéw, wkrdtce bedg miaty obowigzek posiadania dokumentu
SUMP. Oznacza to, ze jego opracowanie nie tylko sprzyja strategicznemu planowaniu transportu, ale
réwniez jest wymogiem formalnym dla wiekszych osrodkéw miejskich. Kluczowe we wzmacnianiu
relacji miedzygminnych moga by¢ kolejne porozumienia o wspétpracy w sprawie $cisle okreslonych

dziatan operacyjnych.



W SUMP dla ROF nacisk ktadziony jest na unifikacje rozwigzan projektowych w skali catego
obszaru funkcjonalnego. Wspdlne projekty przynoszg réowniez efekt skali, np. poprzez zmniejszenie
kosztu jednostkowego przy odpowiednio duzym zamdwieniu. Szczegdty rozwigzan i logistyka proceséw
pozostajg jednak w gestiach poszczegdlnych organdéw na etapie realizacyjnym. Wspdlna realizacja
poszczegdlnych dziatan pozwoli na synergie i bedzie miata efekt kuli Snieznej — realizacja dziatan bedzie

napedzac kolejne.

Co zawiera SUMP dla ROF?

SUMP dla ROF zawiera kolejno: krétkie podsumowanie Raportu diagnostyczno-strategicznego,
opis réznych sciezek rozwoju mobilnosci, a wiec scenariuszy, celéw i dziatan oraz powigzania pomiedzy
nimi. W kolejnym rozdziale (5 Efekty realizacji celéw operacyjnych) opisano efekty wdrazania celéw
operacyjnych. Przedstawiono w nim, czego nalezy sie spodziewa¢ w ramach wcielania w zycie dziatan
wskazanych w SUMP wraz z odniesieniem w jaki sposéb powinno to byé zrealizowane -
uszczegdtowienie wzgledem kart dziatan, wskazanie wzorcow i dobrych praktyk.

Koricowe rozdziaty zawierajg opis systemu realizacji dokumentu. Okreslajg wskazniki
pozwalajgce na ocene wdrazania SUMP, przedstawiajg strategiczny harmonogram dziatan, zasady
monitoringu oraz ewaluacji, a takze ramy finansowe. Ostatni z rozdziatdw opisuje proces
wspottworzenia dokumentu.

Integralng czescig SUMP dla ROF s3 jego zatgczniki. Zatgcznik nr 1 zawiera karty poszczegélnych
dziatan przewidzianych do realizacji w procesie wdrazania dokumentu. W Zatgczniku nr 2
przedstawiono proces wyboru realizowanego w ramach SUMP scenariusza wraz ze szczegétowo
opisang metodologig. Kolejne dwa zatgczniki — nr 3 i nr 4 zawierajg odpowiednio schemat elementéw
sktadowych dokumentu SUMP dla ROF oraz mape powigzan celéw strategicznych z dziataniami.
Zatgcznik nr 5 przedstawia zestawienie dziatan partycypacyjnych, jakie byty podejmowane w procesie

opracowywania dokumentu.

Jak czyta¢ SUMP dla ROF?

Dokument SUMP dla ROF zbudowany jest w oparciu o wspomniane powyzej scenariusze, cele
strategiczne, cele operacyjne oraz dziatania. Wszystkie te pojecia i relacje pomiedzy nimi zostaty
opisane w Rozdziale nr 3 Wizja mobilnosci.

W SUMP przygotowane zostaly scenariusze, czyli rozne sposoby, w jaki moze sie rozwijac
system transportowy w ROF. Sg to trzy scenariusze SUMP oraz scenariusz bazowy, ktdry jest punktem

odniesienia:

0 scenariusz bazowy

| scenariusz minimalny

Il scenariusz posredni

[ Il scenariusz maksymalny ]




Scenariusz bazowy zaktada, ze idea SUMP nie zostanie w ogdle wprowadzona a rozwoj
systemoéw transportowych bedzie przebiegat w dotychczasowy sposdb. Pozostate scenariusze SUMP

zaktadajg wprowadzanie dziatan, ktére majg na celu poprawe istniejgcych systemoéw transportowych.
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Idee rozwoju oparte sg o trzy cele strategiczne:

( \ ( Zwiekszenie \ ( Wsparcie \
Zwiekszenie dostepnosci bezpieczenstwa zrownowazonej
do zréwnowazonych i komfortu mobilnosci i udziatu
form przemieszczania w codziennych ekologicznego
podrdzach transportu publicznego

\_ AN VAN J

Sg to najwazniejsze, pryncypalne zasady, o ktore powinny sie opiera¢ wszystkie dziatania

z zakresu szeroko rozumianej mobilnosci.

W ramach procesu okreslania wytycznych dla jednostek odpowiedzialnych za wdrazanie idei
SUMP wyznaczono 8 celéw operacyjnych. Sg one podzielone na obszary tematyczne, ktore zostaty

zdiagnozowane w ramach tworzenia Raportu diagnostyczno—strategicznego. Celami operacyjnymi s3:

[ 1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy ]

2. Dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

3. Spadjny system mobilnosci pieszej i rowerowej

4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzeri dostepna dla wszystkich

5. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow ruchu

[ 6. Sprawnie funkcjonujgcy system logistyki miejskiej ]

7. System transportowy o minimalnym wptywie na $rodowisko

8. Promocja zréwnowazonej mobilnosci

Do celéw operacyjnych przyporzgdkowano dziatania. Sg one skonkretyzowanymi wytycznymi
dla zarzadcéw i organizatoréw transportu publicznego, drég itd. oraz jednostek/referatéw/wydziatow
urzedéw jednostek samorzadu terytorialnego.

Integralng czescig dokumentu SUMP dla ROF sg zatgczniki, w ktdrych w szczegdtowy sposdb
opisano poszczegdlne aspekty. Wspominane dziatania opisano w Zataczniku nr 1 w formie tabelarycznej
tzw. kart dziatan, w ktérych zawarto najwazniejsze informacje dla kazdego z nich.
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SUMP dla ROF jest dokumentem strategiczno-operacyjnym. Zawiera cechy operacyjne, jednak
nie jest to standardowy dokument operacyjny, w ktérym wskazano konkretne lokalizacje lub konkretne
inwestycje dla wszystkich zadan. SUMP dla ROF stanowi wytyczne, wyznacza ramy dla tworzenia
przysztych, szczegétowych projektdw transportowych, ktére dotyczy¢ bedg szczegétowych rozwigzan.

Dla utatwienia korzystania z dokumentu SUMP zastosowano jednolitg kolorystyke, przypisang
do poszczegdlnych scenariuszy, celdw strategicznych i celdw operacyjnych, co zaprezentowano powyzej

w formie kolorowych ramek wokét tekstu.

Jaki jest okres obowigzywania SUMP dla ROF?

Budowa scenariuszy uwzglednia relatywnie krétka perspektywe czasowq i finansowg. SUMP
dla ROF tworzony jest dla piecioletniego cyklu 2025-2030 roku, z perspektywg do 2035 roku. Zakfada
sie, ze realizacja drugiego cyklu dokumentu obejmujgcego lata 2031-2035 nastgpi po jego

wczesniejszej ewaluacji i aktualizacji.

Co oznaczaja kolory przyjete w dokumencie?

W SUMP dla ROF w rozdziatach: 1, 3, 4, 5, 7 oraz w Zatgcznikach 1-4, czyli w miejscach,
w ktérych jest mowa o scenariuszach, celach strategicznych i celach operacyjnych, dla utatwienia
percepcji zastosowano konsekwentne oznaczenia kolorystyczne w formie ramek wokét tekstu lub
zakreslenia tekstu kolorowym ttem.

Zastosowane kolory do oznaczenia najwazniejszych elementéw sktadowych SUMP dla ROF:

Dla scenariuszy ustalono gradacje koloréw w odcieniach szarosci (nawigzanie do narastajacej

liczby dziatan i ich skutecznosci).

LEGENDA
Scenariusze:

0 scenariusz bazowy

| scenariusz minimalny

Dla celéw strategicznych ustalono jednolity kolor rézowy.

[j cele strategiczne



Dla celéw operacyjnych ustalono zréznicowane kolory, aby w tatwy sposéb madc je odrézniac.

Cele operacyjne:

1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy

D 4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla wszystkich

5. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikdw ruchu

D 6. Sprawn
D 7. System transportowy o minimalnym wplywie na srodowisko
D 8. Promocja zrownowazone] mobilnosci

ie funkcjonujacy system logistyki miejskiej

Schemat wszystkich elementéw sktadowych oraz ich kolorystyke zawarto na Rysunku 3.1 na

stronie 40.
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2. Podsumowanie Raportu diagnostyczno—strategicznego

stanu istniejgcego

Podstawg do okreslenia obszaréw tematycznych dla dokumentu SUMP byt wczesniej wykonany
Raport diagnostyczno-strategiczny stanu istniejgcego dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Na jego podstawie wypracowane zostaty wspdlne wizje rozwoju mobilnosci. Ponizej zostata zawarta
synteza gtéwnych obszaréw tematycznych Raportu, ktére stanowig podstawe do wyznaczania celéw
oraz konkretnych zadan dla ROF.

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny obejmuje centralny o$rodek — miasto Rzeszéw, ktére petni
kluczowg role w regionie, z rozbudowang funkcjg gospodarczg, spoteczng i administracyjng, oraz
otaczajgce go gminy. Rozwdj obszaréw zabudowanych na terenie ROF charakteryzuje sie duig
dynamika, jednak szybki rozwdj nie zawsze przebiega w sposdb zrownowazony. Powoduje
to koniecznos¢ zmierzenia sie z takim wyzwaniami jak suburbanizacja, chaotyczne rozmieszczenie

zabudowy oraz niedobdr terendw zielonych.

Struktura funkcjonalno-przestrzenna

Rzeszéw wyrdznia sie zwartg strukturg urbanistyczng w centrum i dynamicznym rozwojem
infrastrukturalnym. Jednak w granicach miasta obserwuje sie wyludnianie centralnych osiedli na rzecz
obszaréw peryferyjnych. Gminy otaczajgce Rzeszow petnig funkcje sypialni, oferujagc miejsca
zamieszkania, lecz pozostajg uzaleznione od miasta centralnego w zakresie ustug, w tym ustug wyzszego
rzedu. Jednoczesnie na obszarze ROF widoczny jest brak spdjnej polityki przestrzennej, co skutkuje
chaotycznym rozmieszczeniem zabudowy — czesto koncentruje sie wzdtuz istniejgcej sieci drogowej.
W pétnocnej czesci ROF miejscowosci wykazujg bardziej zwartg zabudowe, dzieki lepszym potgczeniom
komunikacyjnym, w tym dostepnosci do kolei. W poréwnaniu do pétnocnych gmin ROF, potudniowe
gminy charakteryzujg sie bardziej rozproszonym osadnictwem, co wynika m.in. z wiekszej lesistosci,
czy zréznicowanego uksztattowania terenu.

Wyksztatcone zwarte struktury zabudowy na terenie ROF, poza Rzeszowem wystepujg takze
w Czudcu, Gtogowie Matopolskim, czy Tyczynie. Jednak czesto sq one przerywane przez gtdwne ciagi
komunikacyjne, co wptywa na ograniczenie ich spdjnosci i funkcji spotecznych. W catym ROF
obserwowany jest réowniez deficyt terendw zielonych, szczegdlnie w bardziej zurbanizowanych
obszarach. Gtéwnym wyzwaniem ROF pozostaje zrownowazony rozwdj przestrzenny oraz poprawa
wspotpracy miedzy gminami w zakresie planowania przestrzennego i organizacji transportu
zbiorowego.

Generatory ruchu

Generatory ruchu sg istotnym czynnikiem ksztattujgcym podréze w obszarach miejskich,
majacym znaczacy wplyw na wykorzystanie sieci transportowej. W Rzeszowskim Obszarze
Funkcjonalnym najwazniejsze generatory ruchu, takie jak centra handlowe, urzedy administracyjne,
szpitale, szkoty wyzsze oraz osrodki kultury, w przewazajgcej mierze koncentrujg sie w Rzeszowie, ktory
petni role rdzenia obszaru. W ROF mozna takze wyrdzni¢ charakterystyczne miejsca docelowe podrdzy,
takie jak okolice portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka, gdzie znajduje sie specjalna strefa ekonomiczna,

z licznymi firmami z branzy lotnicze;j.
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Réwniez w tancucie, cho¢ w mniejszej w skali niz w Rzeszowie wystepuje duza koncentracja
ustug, zaréwno kultury, handlu jak i ochrony zdrowia. Dodatkowo, istotnymi obszarami, generujgcymi
duzy ruch sg strefy gospodarcze, zlokalizowane w Rzeszowie, tancucie, Trzebownisku, Gtogowie
Matopolskim i Boguchwale, przyciggajgc mieszkaricéw ROF i terendw sgsiedzkich, jako cel codziennych
podrdzy do pracy.

Biorac pod uwage rozmieszczenie poszczegdlnych rodzajéw ustug na obszarze ROF — w zakresie
edukacji, placéwki, takie jak przedszkola i szkoty podstawowe, funkcjonujg we wszystkich gminach.
Jedynym wyjagtkiem jest gmina Chmielnik, gdzie nie wystepuje dostep do przedszkoli, dziatajgcych
w formie odrebnej placowki poza szkotg podstawowg. Z kolei szkoty s$rednie i wyisze s3
skoncentrowane gtéwnie w Rzeszowie, a w mniejszym stopniu w tanicucie, Gtogowie Matopolskim
i kilku innych miejscowosciach.

Osrodki ochrony zdrowia gtéwnie koncentruja sie w Rzeszowie, ale wystepujg réwniez
w tancucie i Rudnej Matej, gdzie znajdujg sie szpitale obstugujgce mieszkaricow catego regionu.
Mniejsze placowki, takie jak przychodnie, sg obecne w kazdej gminie. Jednak dostep
do zaawansowanych ustug zdrowotnych czesto wymaga podrézy do miasta rdzenia.

W zakresie ustug kultury Rzeszdw pozostaje gtéwnym osrodkiem, gdzie zlokalizowane sag
instytucje oferujgce zréznicowane ustugi tego typu. Drugim bardzo istotnym osrodkiem oferujgcym
ustugi w tym zakresie jest tancut. W pozostatych gminach funkcjonujg placowki kultury o mniejszej
skali, gtéwnie w postaci lokalnych doméw kultury, czy bibliotek.

W zwigzku z widoczng koncentracjg ustug na terenie Rzeszowa — zwtaszcza tych wyzszego rzedu
w zakresie edukacji, ochrony zdrowia czy kultury, widoczna jest potrzeba rozwijania i wyksztatcania
nowych centrow lokalnych, ktére mogtoby ograniczy¢ liczbe podrdzy realizowanych samochodami

osobowymi, jednoczesnie zmniejszajgc obcigzenie sieci drogowej.

Ruch pieszy

Na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego istnieje wiele przestrzeni wymagajacych
dostosowania do potrzeb pieszych, co obecnie znaczaco obniza komfort i bezpieczefstwo
podrézowania. We wszystkich gminach obszaru funkcjonalnego zauwazalne sg problemy zwigzane
z brakiem lub ze zbyt matg szerokoscig chodnikéw, co ogranicza swobode ruchu, zwfaszcza przy
wzmozonym ruchu pieszym.

W Rzeszowie funkcjonujg dwie strefy ruchu: Strefa Ograniczonego Ruchu ,A” oraz Strefa
Ograniczonego Ruchu ,B”, ktdére stanowia szkielet systemu przestrzeni pieszych. Mimo to udziat
pieszych w codziennych podrézach wynosi 28% w ciggu tygodnia, a w weekendy wzrasta do 36%.
Wieksza aktywnos¢ pieszych w weekendy wskazuje na mozliwos¢ wprowadzenia czasowych zmian
organizacji ruchu w centrum, takich jak zamykanie ulic i tworzenie deptakéw. Szczyty ruchu pieszego
przypadajg na godziny poranne (7:30-8:30) i popotudniowe (15:00-16:00). Najwieksze natezenie ruchu
obserwuje sie w centrum miasta, w poblizu generatoréw ruchu (szkoty, instytucje administracji i inne
ustugi) oraz przystankdw komunikacji zbiorowej. Miasto charakteryzuje sie w centrum zwartg
zabudowg, gestg siecig chodnikdw oraz dobrg dostepnoscig przystankéw, co stwarza potencjat do
promowania ruchu pieszego. Jednak na obrzezach miasta i w pozostatych gminach ROF, tam gdzie
wystepuje rozproszona zabudowa — brakuje odpowiedniej infrastruktury pieszej, w tym chodnikow,
przejs¢ dla pieszych oraz oswietlenia. W tych obszarach piesi stanowig niewielkg czes¢ uczestnikéow
ruchu, co wynika gtéwnie z niedostosowania infrastruktury i preferencji korzystania z samochodéw.
Najwiekszy udziat pieszych w podrézach notuje sie w gminach Boguchwata (31,3%) i tancut (27,2%),

a najmniejszy w gminie Trzebownisko (6,4%). Stan nawierzchni chodnikdw réwniez nie jest optymalny.



Materiaty takie jak nieregularna kostka brukowa, zwir czy piasek nie zapewniajg w petni komfortowej
komunikacji, a w niekorzystnych warunkach atmosferycznych stwarzajg ryzyko poslizgniecia i upadku,
szczegdlnie dla oséb o ograniczonej mobilnosci. Istotnym problemem sg réwniez réznice w wysokosci
terenu. Bariery takie jak ktadki czy przejscia podziemne czesto zniechecajg pieszych, ktdrzy preferuja

prostsze i bardziej bezposrednie trasy.

Wykres 2.1. Sposoby przemieszczania sie w ROF w 2022r.

13,82%

22,61%

pieszo

= rower, hulajnoga
1,64%

W samochod osobowy

m komunikacja zbiorowa (pociag,
autobus, taxi)

61,93%

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Raportu czesciowego 6 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.

Ruch rowerowy

Transport rowerowy w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym ma potencjat, by staé sie
istotnym elementem systemu zréwnowazonej mobilnosci. Korzystanie z roweru nie tylko sprzyja
zdrowiu fizycznemu i psychicznemu, ale takze stanowi bardziej ekonomiczne i ekologiczne rozwigzanie
w porownaniu z transportem samochodowym. Rower zajmuje mniej przestrzeni, a tatwos¢ parkowania
blizej celu podrézy czyni go wygodnym srodkiem transportu. Jednak, aby w petni wykorzystac potencjat
transportu rowerowego, konieczne sg inwestycje w infrastrukture, zmiana postrzegania rowerdw jako
elementu systemu transportowego oraz zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikow.

Obecna sie¢ rowerowa w Rzeszowie liczy okoto 219 km, przy czym najdtuisze odcinki
zlokalizowane sg wzdtuz gtéwnych ulic prowadzacych z obrzezy miasta do centrum, takich jak
ul. Warszawska, Krakowska czy al. Sikorskiego. System rowerowy w miescie nie jest optymalny, ze
wzgledu na miedzy innymi: brak ciggtosci tras, zastosowane oznakowanie oraz stan techniczny
nawierzchni.

W obszarach poza centrum miasta infrastruktura rowerowa jest jeszcze mniej rozwinieta.
Wyznaczone trasy majg gtéwnie charakter turystyczny i rekreacyjny, a brak spéjnosci miedzy gminami
ogranicza ich funkcje transportowa. Mimo sukcesywnych inwestycji, takich jak nowe odcinki drég
rowerowych czy nowe wiaty rowerowe, nadal brakuje ujednoliconych standardéw dla infrastruktury

rowerowej realizowanej na obszarze ROF.
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Rysunek 2.1. Istniejgca sie¢ rowerowa na terenie ROF

Swilcza

R —— - 1]

I ik

Legenda

granica Rzeszowskiego Obszaru —— istniejaca sie¢ rowerowa
Funkcjonalnego

—— granice gmin ROF
Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych gmin ROF (stan na sierpieri 2024r.).

To samo dotyczy parkingdw rowerowych, ktére bardzo czesto nie spetniajg potrzeb
uzytkownikéw — dominujg tzw. ,wyrwikétka” zamiast bardziej funkcjonalnych stojakéw U-ksztattnych
(rzeczywisty ksztatt stojaka przyjmuje forme zblizong do odwrdconej o 180 stopni litery U). Istotnym
krokiem w kierunku integracji transportu rowerowego z innymi systemami jest sukcesywny montaz
stojakéw przy peronach kolejowych, cho¢ ich brak w niektérych lokalizacjach, takich jak Czudec czy
Strazow, pokazuje potrzebe dalszych dziatan.

Pomimo zdiagnozowanych nieoptymalnych rozwigzan w funkcjonowaniu systemu sieci
rowerowej, poziom bezpieczeristwa rowerzystéw w Rzeszowie poprawia sie — od 2019 roku liczba
zdarzen z ich udziatem maleje, a rower stanowi co raz czestszy wybor, do pokonywania codziennych

podrozy.



Uktad drogowy

Podstawowy uktad drogowy na obszarze Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego ma strukture
promienistg, skoncentrowang wokoét dwdch osrodkéw: miasta Rzeszowa i tancuta. Przez ROF
przebiegajg autostrada A4 na osi wschdd—zachéd oraz droga ekspresowa S19 na osi pétnoc—potudnie,
ktorej czesc jest w fazie budowy lub przygotowania do budowy. Do podstawowego uktadu drogowego
nalezg réwniez drogi krajowe nr: 9, 94, 97 oraz liczne drogi wojewdédzkie, takie jak nr: 835, 869, 877,
878, 881, 882, 883 i 988. Uktad ten uzupetniajg drogi powiatowe, ktére taczg poszczegdlne
miejscowosci w gminach oraz pomiedzy gminami, a takze drogi gminne i wewnetrzne. Gestos¢ sieci
drogowej jest zréznicowana — w poétnocnej czesci ROF, zdominowane] przez obszary lesne i zwarte
skupiska zabudowy, zageszczenie drég jest mniejsze. W potudniowych gminach, gdzie zabudowa jest
bardziej rozproszona, sie¢ drogowa jest bardziej rozwinieta. Taka struktura wptywa na organizacje
transportu publicznego, ktdry trudniej jest efektywnie zorganizowac w potudniowej czesci obszaru.

Rysunek 2.2. Podstawowy uktad drogowy na obszarze ROF

TrzeFownisko
<

/ Rzeszow

N7
A

Boguchwata V4

Blazowa

Legenda
granica Rzeszowskiego Obszaru planowane przedtuzenie drogi
Funkcjonalnego ekspresowej S19 (w budowie odcinek

granice gmin ROF Rzeszéw Potudnie - Babica)

autostrada A4 =====_linie kolejowe
droga ekspresowa S19

drogi krajowe

drogi wojewddzkie
drogi powiatowe
Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych gmin ROF (stan na sierpieri 2024r.).



BRM

Stan techniczny drég w ROF jest zréznicowany. Drogi zarzgdzane przez Generalng Dyrekcje Dréog
Krajowych i Autostrad (GDDKiA) s3g regularnie monitorowane, a ich stan w wiekszos$ci oceniany jest jako
pozadany dzieki nowym inwestycjom, takim jak autostrada A4 i droga ekspresowa S19. Na starszych
odcinkach drdg krajowych wystepujg problemy z jakoscig nawierzchni —w niektérych miejscach ich stan
jest krytyczny.

Inwestycje w infrastrukture drogowa, takie jak budowa chodnikéw, oswietlenia i modernizacja
nawierzchni, sg realizowane corocznie przez wszystkich zarzagdcow drdég, jednak nadal istniejg obszary
wymagajgce poprawy. W wielu gminach realizowany jest program ,Rozswietlamy Polske”, ktéry zaktada
wymiane opraw oswietleniowych na energooszczedne LED-y. Po realizacji programu spora czesc
przestrzeni publicznych w ROF bedzie oswietlana przez oprawy typu LED, co przyczyni sie do
oszczednosci energii, poprawy bezpieczenstwa i redukcji zanieczyszczenia Swiattem.

Jednym z wyzwan pozostaje jednak modernizacja o$wietlenia w Rzeszowie, gdzie mniej niz
potowa opraw wykorzystuje technologie LED, a ich wymiana wymaga znacznych naktaddéw
finansowych. Wymiana opraw sodowych na LED-owe wigze sie z wieloma korzysciami, ale moze takze
budzié¢ pewne kontrowersje w obszarach zabytkowych ze wzgledu na mniejszg estetyke sSwiatta o zimnej
barwie. Kluczowym elementem poprawy bezpieczeristwa jest odpowiednie doswietlenie przejs¢ dla
pieszych, ktére wcigz w wielu miejscach pozostajg niewidoczne, co moze ogranicza¢ rozwdj

zréwnowazonej mobilnosci.



Natezenie ruchu drogowego w ROF stale rosnie, co jest monitorowane w ramach Generalnego
Pomiaru Ruchu oraz lokalnych badan ruchu, takich jak ,Rzeszowskie Badania Ruchu” realizowane przez
Politechnike Rzeszowskg. Uzyskane dane sg wykorzystywane do opracowania cyfrowego modelu ruchu,
ktory wspiera planowanie i analize infrastruktury drogowej. W obszarze ROF podejmowane sg dziatania
majgce na celu rozwdj infrastruktury drogowej oraz poprawe bezpieczerdstwa ruchu, ale wciaz
pozostaje wiele wyzwan zwigzanych z modernizacjg sieci drég i jej dostosowaniem do rosngcych

potrzeb uzytkownikdw.

Rysunek 2.3. Potoki pojazdéw w sieci drogowej ROF

Btazowa

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie cyfrowego modelu ruchu (stan na 2022r.).

Rozwdj sieci drogowej w ROF powinien opiera¢ sie na zasadach zréwnowazonej mobilnosci,
uwzgledniajac bezpieczeristwo, odcigzenie centréw miejscowosci oraz integracje réznych srodkéw
transportu. Kluczowym narzedziem wspierajagcym ksztattowanie kierunkéw tego rozwoju jest
makrosymulacyjny model transportowy opracowany dla ROF, ktory umozliwia szczegétowe analizy
efektywnosci planowanych inwestycji oraz ocene ich wpltywu na istniejgcy uktad transportowy.
Model ten pozwala na identyfikacje obszarow wymagajacych interwencji oraz na projektowanie

infrastruktury w sposdb zréGwnowazony i spdjny z potrzebami mieszkancow.
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Planowane inwestycje powinny by¢ poprzedzone szczegdétowymi analizami przeprowadzonymi
w oparciu o dane z modelu transportowego. Dzieki temu mozliwe bedzie zaréwno poprawienie
warunkoéw ruchu, jak i wspieranie rozwoju transportu publicznego na odcigzonych odcinkach.
Jednoczesnie podkresla sie koniecznos¢ regularnej aktualizacji modelu, aby uwzgledniat zmieniajgce
sie warunki przestrzenne i funkcjonalne, takie jak nowa zabudowa czy rozwdj infrastruktury, co zapewni

jego dalszg uzytecznosé w procesie planowania rozwoju sieci transportowej.

Polityka parkingowa

System parkowania w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym odgrywa kluczowa role
w organizacji ruchu i wptywa na sposdb korzystania z przestrzeni miejskiej. Rozwdj infrastruktury
parkingowej, zwtaszcza w centrach miast, ma swoje konsekwencje. Budowa nowych miejsc
postojowych w $cistym centrum generuje tam wiekszy ruch samochodowy, zmniejsza zainteresowanie
komunikacjg zbiorowg i przyczynia sie do wzrostu hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza. Jednym
z efektywnych sposobdéw regulacji parkowania jest wprowadzenie Stref Ptatnego Parkowania (SPP),
ktore funkcjonujg juz w Rzeszowie i w tanicucie.

W Rzeszowie SPP funkcjonuje od poniedziatku do pigtku w godzinach od 8:00 do 20:00.
Podzielona jest na cztery podstrefy i oferuje 3419 miejsc postojowych. Optaty sg zréznicowane
w zaleznosci od podstrefy, a postdj mozna optaci¢ w parkomacie, poprzez abonament lub aplikacje
mobilng. W tancucie w ramach SPP, wyznaczono okoto 600 miejsc postojowych, a strefa obowigzuje
w godzinach od 8:00 do 16:00 w dni powszednie. Jednak mimo czytelnie oznakowanych miejsc,
kierowcy unikajg optat za postdj i parkujg nielegalnie — na chodnikach, w rejonie skrzyzowan czy zatok
autobusowych. Tego typu zachowania ograniczajg swobode i bezpieczenstwo pieszych, szczegdlnie

w centrum miast.
Wykres 2.2. Zestawienie liczby miejsc postojowych w podstrefach SPP
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Raportu czesciowego 7 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.



Waznym elementem wspierajgcym system parkowania sg parkingi typu Park&Ride (P&R), ktore
umozliwiajg pozostawienie pojazdu na obrzezach miasta i kontynuowanie podrézy komunikacjg
zbiorowa. W ROF istnieje juz kilka parkingdw P&R, gtdwnie przy stacjach i przystankach kolejowych,
natomiast brakuje duzych zbiorczych parkingdw na wlotach do miasta rdzenia. Dodatkowo system
parkingowy uzupetniajg parkingi typu Park&Go (P&Go) oraz miejsca Kiss&Ride (K&R) w poblizu weztéw
przesiadkowych i przystankéw komunikacji zbiorowej, czy generatoréw ruchu (np. szkoty, przychodnie).
Stanowig one istotne uzupetnienie infrastruktury. Niemniej jednak liczba miejsc w tych systemach jest
niewystarczajgca, a wiele parkingéw, zaréwno publicznych, jak i prywatnych, nie spetnia aktualnych
potrzeb uzytkownikéw. Przyktadowo jedyny dedykowany parking P&R w Chmielniku nie spetnia w petni
wymagan wygodnego systemu przesiadkowego, a lokalne parkingi przy przystankach kolejowych sg
niewielkie i nie zapewniajg wystarczajacej pojemnosci.

W Rzeszowie funkcjonuje réwniez inteligentny system opomiarowania miejsc postojowych,
ktdry informuje kierowcéw o dostepnosci miejsc postojowych za posrednictwem tablic zmiennej tresci
(z ang. VMS) i aplikacji mobilnej e-PARKING. System ten obejmuje 62% powierzchni SPP, jednak brak
spéjnego zarzadzania wszystkimi przestrzeniami parkingowymi (réwniez prywatnymi) ogranicza jego
efektywnos¢. Poza granicami SPP powstajg takize nieformalne parkingi P&R, co Swiadczy
o zapotrzebowaniu na tego typu infrastrukture w sgsiedztwie przystankéw komunikacji zbiorowej.

W pozostatych gminach ROF parkingi zlokalizowane sg gtdwnie w sgsiedztwie budynkéw
uzytecznosci publicznej, takich jak urzedy, szkoty, biblioteki, a takze miejsc sakralnych, czy wiekszych
sklepéw. Wiele miejsc postojowych znajduje sie w pasach drogowych, tworzac bariery architektoniczne
i utrudniajgc dostep pieszym. Nielegalne parkowanie, brak integracji systemoéw zarzadzania oraz

niewystarczajgce egzekwowanie zasad sg gtdwnymi problemami, ktére wymagajg rozwigzania.



Transport autobusowy

System transportu autobusowego w ROF charakteryzuje sie duzym zrdznicowaniem struktur
biletowych i infrastrukturalnych, co moze utrudniac orientacje pasazerom nieregularnie korzystajgcym
z tego typu srodka transportu. W celu utatwienia podrézy, Gmina Miasto Rzeszéw — Zarzad Transportu
Miejskiego (ZTM) we wspdtpracy ze Zwigzkiem Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”
(ZG PKS) oraz Gmina Miasto Rzeszow we wspdtpracy z Wojewddztwem Podkarpackim - Urzedem
Marszatkowskim Wojewddztwa Podkarpackiego, wprowadzity tgczone bilety (okresowe) odpowiednio
autobus+autobus oraz autobus+pocigg, ktdre stanowig krok w strone integracji systemow.
Prowadzone sg uzgodnienia dla wprowadzenia wspdlnego biletu (okresowego) wszystkich wskazanych

organizatorow.

Wykres 2.3. Struktura przewozéw pasazerskich w podziale na rodzaj $rodka transportu zbiorowego
w ROF w 2022r.
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Raportu czesciowego 6 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.

Priorytet dla transportu autobusowego w Rzeszowie zapewnia inteligentny system
transportowy, umozliwiajacy nadawanie priorytetu autobusom na skrzyzowaniach z sygnalizacja
Swietlng. System ten moze by¢ rozwiniety w przysztosci o autobusy podmiejskie, poniewaz nowo
kupowane pojazdy sg juz przystosowane technologicznie do integracji. Dodatkowo w miescie
wyznaczono pasy autobusowe tzw. buspasy. Jednak biorgc pod uwage ich obecna organizacje oraz
sposéb funkcjonowania, ich efektywnosc jest znacznie ograniczona.

Infrastruktura przystankowa na obszarze ROF jest zréznicowana pod wzgledem ich
wyposazenia — na terenie ROF wiate posiada ok. 57% przystankéw, a krawedZ peronowa ok. 68%
przystankéw. W podrzeszowskich gminach istnieja punkty przesiadkowe, ale ich ograniczenia

przestrzenne uniemozliwiajg wieksza rozbudowe systemu.



Brakuje takze jednolitej identyfikacji wizualnej dla systemdéw transportowych, cho¢ realizacja
ostatnich projektéw pozwolita wypracowa¢ dwa rozpoznawalne standardy: miejski (dla marki
Rzeszowskiego Transportu Miejskiego (RTM)) w dominujgcym kolorze pomarariczowym i podmiejski
(dla marki Miejskiej Komunikacji Samochodowej (MKS)) w turkusowym. Integracja systemoéw
transportowych w ROF, w tym rozwdj infrastruktury przesiadkowej i ujednolicenie identyfikacji
wizualnej, mogtyby znaczgco poprawi¢ wygode iefektywnosé transportu zbiorowego obszaru,

zwiekszajac jego atrakcyjnos¢ dla mieszkancow i przyjezdnych.

Transport kolejowy

Transport kolejowy na terenie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego odgrywa coraz wieksza
role, szczegdlnie w kontekscie rosngcego zainteresowania kolejg w regionie, cho¢ wskaznik jej
wykorzystania jest wcigz trzykrotnie mniejszy niz Srednia krajowa.

Przez obszar ROF przebiega piec linii kolejowych, z czego najnowsza (LK 626) zostata otwarta
w 2023 roku i prowadzi do Miedzynarodowego Portu Lotniczego Rzeszdw — Jasionka im. Rodziny
Ulmoéw. Natomiast jedna z nich (LK 611), o dtugosci niespetna 900 metrdw, nie jest wykorzystywana
w przewozach pasazerskich.

Cho¢ linia kolejowa 626 umozliwia dojazd do terminalu, ograniczona przepustowosc
i niedopasowanie rozktadéw jazdy do operacji lotniczych obnizajg jej funkcjonalnosé.
Réwniez odlegtosc stacji od pobliskich zaktaddw pracy znajdujacych sie w strefie ekonomicznej jest zbyt
duza, aby kolej stanowita atrakcyjng alternatywe dla samochoddéw osobowych. Rozwigzaniem
wspierajgcym mogtoby byé wprowadzenie autobuséw dowozowych - zintegrowanych z biletami

kolejowymi.

Na terenie ROF funkcjonujg jedynie dwa czynne dworce kolejowe (w petni funkcjonalne) —
w Rzeszowie i tancucie — oraz dwanascie nieczynnych budynkéw dworcowych. Stacjg z najwieksza
wymiang pasazerskg w ROF jest Rzeszéw Gtéwny, a drugg najbardziej popularng — tancut.
Natomiast najwiekszg wymiane pasazerskg autobusowg odnotowano na obu przystankach Placu

Wolnosci w Rzeszowie.

Wykres 2.4. Najbardziej obcigzone przystanki ze wzgledu na wymiane pasazerskg w godzinie szczytu
porannego
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Raportéw czesciowych 2 i 4 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.
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Wojewddztwo Podkarpackie - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego,
we wspotpracy z PKP Polskie Linie Kolejowe i gminami ROF, zrealizowat projekt Podkarpackiej Kolei
Aglomeracyjnej, ktéry poprawit oferte przewozowa, zwiekszajgc czestotliwosé kurséw pomiedzy
Rzeszowem a wiekszymi osrodkami miejskimi poza granicami obszaru funkcjonalnego, takimi jak:
Przeworsk, Strzyzéw, Debica i Kolbuszowa.

Dzieki inwestycjom Wojewddztwa Podkarpackiego w nowoczesny tabor kolejowy, od korca
2023 roku wojewddztwo dysponuje wystarczajacg liczbg pojazddw, eliminujgc koniecznos$¢ korzystania
ze starszego taboru Polregio. Przejazdy pociggami kategorii regio sg tansze dzieki ,Taryfie
Podkarpackiej”, ktdra obniza koszty biletow w stosunku do taryfy podstawowej.

Na terenie ROF dziata réwniez krotki odcinek kolei waskotorowej, jednak petni ona jedynie
funkcje atrakcji turystycznej, nie bedac elementem systemu transportu pasazerskiego. Transport
kolejowy w ROF stale sie rozwija, jednak dalsze inwestycje w infrastrukture i zwiekszenie liczby potaczen

mogg przyczynic sie do wzrostu popularnosci kolei jako zrownowazonego $rodka transportu w regionie.

Transport lotniczy

Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka im. Rodziny Ulméw, zlokalizowany w gminie Trzebownisko,
okoto 12 km od centrum Rzeszowa, petni wazng role w systemie transportowym ROF. Zarzadzany przez
spotke Port Lotniczy ,Rzeszéw—Jasionka” Sp. z 0.0., obstuguje loty do Warszawy, miast europejskich
i Nowego Jorku oraz loty czarterowe do popularnych destynacji wakacyjnych.

W 2023 roku liczba obstuzonych pasazeréw przekroczyta milion, wskazujgc na dynamiczny
rozwaj lotniska. Dojazd do portu zapewnia droga wojewddzka 869, zintegrowana z kluczowymi trasami,
takimi jak S19 i A4, a takze transport publiczny — autobusy miejskie, podmiejskie oraz jednotorowa linia

kolejowa nr 626.

Mobilno$¢ wspodtdzielona

Mobilno$¢ wspétdzielona to nowoczesne podejscie do transportu, ktére opiera sie na idei
wypozyczania pojazdéw za posrednictwem operatoréw oferujgcych réznorodne srodki transportu,
takie jak samochody, taksowki, skutery, rowery miejskie i cargo czy hulajnogi. Systemy wspoétdzielenia,
takie jak carsharing, stanowig skuteczng metode zréwnowazenia transportu, przyczyniajac sie do
uwolnienia przestrzeni, oszczednosci finansowych, redukcji wskaznika motoryzacji oraz pozytywnego
wptywu na srodowisko. Wspétdzielona mobilno$¢ moze réwniez przybieraé forme spotecznosciowego
carsharingu, w ktérym osoby podrézujgce w jednym kierunku organizujg wspdlne przejazdy.

W Rzeszowie brakuje spdjnego systemu mobilnosci wspdtdzielonej. Miejski system
wypozyczania rowerdw oraz samochoddéw carsharing nie funkcjonuje, dostepne sg jedynie komercyjne
ustugi, takie jak wypozyczanie hulajndg, skuterow elektrycznych czy samochoddéw na minuty.
Problemem pozostaje brak regulacji dotyczacych parkowania hulajndg i skuteréw — obecnie niewielu
uzytkownikow zwraca uwage na ich prawidtowe parkowanie. Ponadto poza Rzeszowem, na terenie
pozostatych gmin ROF, rozwigzania z zakresu mobilnosci wspédtdzielonej w ogdle nie wystepuja.
Istotnym kierunkiem rozwoju w tym obszarze jest tworzenie hubow mobilnosci, ktére umozliwiajg
integracje roznych systemdéw wspétdzielenia pojazdéw w powigzaniu z weztami przesiadkowymi oraz
generatorami ruchu. Takie rozwigzania nie wymagajg radykalnej reorganizacji przestrzeni czy duzych

naktadow inwestycyjnych, poniewaz mogg by¢ wdrazane punktowo i w sposdb elastyczny.



Logistyka miejska

Logistyka miejska odgrywa kluczowga role w zarzgdzaniu transportem i organizacji miejskiego
ekosystemu. Jej celem jest pogodzenie efektywnosci dostaw towardw z minimalizacjg negatywnego
wptywu na srodowisko, w tym redukcje emisji spalin, hatasu oraz kongestii. W Rzeszowie podejmowane
sg dziatania majgce na celu uporzgdkowanie dostaw zaopatrzeniowych oraz kurierskich poprzez
wydzielone miejsca chwilowego postoju tzw. , koperty 15 minut” w wybranych lokalizacjach. Stuzg one
krétkotrwatemu postojowi pojazdéw dostawczych, co usprawnia zaopatrzenie bez zaktécania ruchu.
Jednak poza centrum dostawcy czesto parkujg w miejscach nieprzeznaczonych do tego celu, powodujgc
utrudnienia w ruchu innym uzytkownikom, zwtaszcza niezmotoryzowanym. W celu poprawy sytuacji
planuje sie dalsze wyznaczanie miejsc postojowych ograniczonych czasowo, bazujgc na analizach ich
zapotrzebowania i dostepnosci.

Takze rosngca popularnosé¢ automatéw paczkowych wymaga uwzglednienia ich wptywu na
lokalny ruch i odpowiednie planowanie lokalizacji. Na terenie ROF znajduje sie juz ponad 400 takich
punktéw, a ich dalszy rozwdéj musi by¢ zgodny z zasadami zréwnowazonego planowania. W ramach
zrownowazone] logistyki testowane sg innowacyjne rozwigzania, takie jak rowery cargo, ktore
sprawdzajg sie na obszarach o ograniczonej dostepnosci dla samochoddw, np. w Scistym centrum
Rzeszowa. Ich rozwdj wymaga stworzenia odpowiedniej infrastruktury, w tym miejsc przetadunku
i stacji tadowania, co promuje idee niskoemisyjnej mobilnosci.

Ruch tranzytowy na terenie catego ROF, stanowi istotne wyzwanie. Jesli uktad drogowy
w gminie, opiera sie o jeden gtéwny cigg komunikacyjny np. w postaci drogi krajowej badz
wojewddzkiej, wowczas bardzo trudno jest zniwelowac¢ lub zmniejszy¢ oddziatywanie ruchu
tranzytowego. Jednym z dziatan podjetych w Rzeszowie i majgcych wptyw réwniez na ograniczenie
negatywnego wptywu ruchu tranzytowego (w tym pojazddw przecigzonych) byto wdrozenie systemu

dynamicznego wazenia pojazdéw na drogach wlotowych do miasta.

Bezpieczernstwo drogowe

BezpieczeAstwo drogowe w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym jest kluczowym
wyzwaniem, szczegdlnie w kontekscie widocznej przewagi pojazdow silnikowych ze wzgledu na swoja
mase, konstrukcje i predkos¢ stanowig gtéwne zagrozenie dla innych uczestnikow ruchu.
Wprowadzenie ograniczenn ruchu samochodowego oraz metod uspokajania ruchu moze znaczaco
poprawic bezpieczeristwo na drogach i jakos¢ zycia mieszkancow.

W Rzeszowie od 2021 roku zmniejszyta sie liczba oséb lekko rannych, ale wzrosta liczba oséb
ciezko rannych w wypadkach drogowych. Smiertelno$¢ w przeliczeniu na 100 000 mieszkaricow
pozostaje w Rzeszowie najnizsza w poréwnaniu do pozostatych gmin ROF, wojewddztwa, kraju oraz
panstw Unii Europejskiej. W 84% przypadkéw wypadki z udziatem pieszych sa wynikiem najechania
pojazdu na pieszego, co podkresla pilng potrzebe podnoszenia bezpieczenstwa, zwtaszcza wsréd

niechronionych uczestnikéw ruchu.
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Wykres 2.5. Smiertelnos¢ w wypadkach drogowych dla wybranych obszaréw, w przeliczeniu
na 100 tys. mieszkancow
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Banku Danych Lokalnych (dane z 2022 r.) oraz danych Eurostat (*dane dla 2019 r.).

W gminach ROF poza Rzeszowem bezpieczerstwo na drogach budzi wieksze obawy. Od 2018
roku liczba ofiar Smiertelnych oraz oséb ciezko rannych w wypadkach wzrosta, a w 2022 roku niemal
dwukrotnie zwiekszyta sie liczba oséb zmartych w stosunku do 2018 roku. W 2023 roku najwiecej oséb
poszkodowanych w wypadkach odnotowano w Rzeszowie, jednak to w gminach o$ciennych wystepuje
wiecej ofiar Smiertelnych.

Analizujgc wypadki Smiertelne w 2023 roku, niemal potowa z nich poza Rzeszowem byta
wynikiem najechania na pieszego. Nie odnotowano ofiar $miertelnych na obszarach: Btazowa (miasto),
Boguchwata (miasto i obszar wiejski), Czarna (gmina), Gtogéw Matopolski (obszar wiejski), Krasne
(gmina), Lubenia (gmina), tancut (miasto) i Tyczyn (miasto i obszar wiejski). Rzeszéw natomiast
wyrdznia sie wzgledng stabilnoscig liczby ofiar smiertelnych od 2019 roku oraz poprawg
bezpieczenstwa pieszych w latach 2019-2021. Jednak nie jest to efekt, ktéry jest oczekiwany —
zaktadany jest bowiem catkowity brak ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych (tzw. ,wizja

zero”).

Promocja i edukacja

Dziatania promocyjne i edukacyjne odgrywaja kluczowa role w poprawie mobilnosci
na obszarach zurbanizowanych, stanowigc istotne uzupetnienie inwestycji infrastrukturalnych.
W Rzeszowie prowadzone s3g réznorodne inicjatywy, ktére podnoszg $wiadomosé mieszkancéw
na temat zrownowazonego transportu i aktywnych form mobilnosci. Waznym elementem sg dziatania
punktowe, tzw. ,,akupunktura miejska”, polegajgce na lokalnych interwencjach, ktére cho¢ niewielkie
w skali, znaczaco wptywajg na przestrzen i funkcjonowanie miast. W Rzeszowie szczegdlnie istotne
sg akcje organizowane w ramach Europejskiego Tygodnia Mobilnosci, podczas ktdrych zamykane
sg fragmenty ulic dla ruchu samochodowego, organizowane s3 dni z bezptatng komunikacjg miejska
oraz warsztaty i pikniki promujgce aktywne formy transportu. Za te dziatania odpowiadajg jednostki
organizacyjne miasta, ktére réwniez angazujg szkoty w akcje ,Rowerowy Maj”. Akcja polega na
zachecaniu uczniéw do codziennych podrdzy w sposdb aktywny i z roku na rok cieszy sie coraz wiekszym
zainteresowaniem. Istotne sg réwniez inicjatywy spoteczne, takie jak ,Rzeszowska Masa Krytyczna”,

ktére zwracajg uwage na problemy rowerzystéw oraz integrujg te spotecznosc. Przestrzenig do



wymiany do$wiadczen i dyskusji ha temat mobilnosci jest rzeszowski Urban Lab® skupiajacy rézne
grupy spoteczne, niezaleznie od wieku. Poza Rzeszowem dziatania promujgce zréwnowazong
mobilnosc¢ sg jednak rzadkosciag. Jednym z pozytywnych przyktadéw jest gmina Krasne, ktdra angazuje
spoteczno$¢ poprzez coroczng organizacje wydarzen rowerowych, promujacych zdrowy styl zycia,
aktywne formy wypoczynku i bezpieczenstwo na drodze.

Edukacja i promocja zrdwnowazonej mobilnosci stanowig wazny krok w kierunku zwiekszenia
Swiadomosci i zaangazowania mieszkancow w tworzenie przyjaznych srodowisku, zdrowych form
transportu. Rozszerzenie tych dziatan na pozostate gminy ROF moze przyczynic sie do bardziej spdjnej

polityki mobilnosci na catym obszarze.

4 Urban Lab — laboratorium miejskie (obecnie w strukturze Urzedu jako jeden z wydziatéw Urzedu Miasta —
Centrum Innowac;ji Miejskich Urban Lab), ktdre jest przestrzenig do dyskusji roznych interesariuszy:
mieszkancow, organizacji spotecznych, przedstawicieli uczelni wyzszych oraz biznesu na temat kierunkow
rozwoju miasta czy wymiany dobrych praktyk.
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3. Wizja mobilnosci

3.1. Sposdb tworzenia dokumentu

Ponizej w zwiezty sposdb opisano z czego sktada sie dokument SUMP oraz jaki byt proces

tworzenia dokumentu. Bardziej szczegdétowe opisy znajdujg sie w kolejnych rozdziatach.

Podstawowym elementem jest tzw. scenariusz. Jest to sposdb, w jaki beda rozwijaty sie systemy
transportowe. W SUMP dla ROF przygotowano trzy scenariusze, ktdre rdinig sie kosztownoscig
i skomplikowaniem (czasochtonnoscig, pracochtonnoscia). Scenariusze te nazwano:

B | scenariusz minimalny;
B |l scenariusz posredni;
B |l scenariusz maksymalny.

Punktem odniesienia jest tak zwany scenariusz bazowy, czyli ,zerowy” — jest to stan obecny,
bez dokumentu SUMP.

W scenariuszach dazy sie do spetnienia trzech celéw strategicznych. Sg to:

B zwiekszenie dostepnosci do zrdwnowazonych form przemieszczania;

zwiekszenie bezpieczenistwa i komfortu w codziennych podrdzach;

B wsparcie zrdwnowazonej mobilnosci i udziatu ekologicznego transportu publicznego.

S3 to najwazniejsze cele, pryncypalne zasady, do ktérych dazy SUMP, niezaleznie od

scenariusza.

Cele te sg jednak bardzo ogdlne, dlatego aby utatwi¢ tworzenie dokumentu SUMP i pdzniejszg

jego realizacje wyznaczono 8 celéw operacyjnych:

B 1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy.
. Dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego.
. Spdjny system mobilnosci pieszej i rowerowej.
. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla wszystkich.
. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikdw ruchu.
. Sprawnie funkcjonujgcy system logistyki miejskiej.
. System transportowy o minimalnym wptywie na srodowisko.
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. Promocja zréwnowazonej mobilnosci.

Na poszczegdlne cele operacyjne sktadajg sie dziatania. Sg to podstawowe ,,cegietki”, z ktérych
zbudowany jest dokument SUMP. Dziatania zawierajg wytyczne dla pdzniejszych realizatoréow SUMP.

Wskazujg co nalezy wykona¢, poprawié, zrealizowac.



Proces powstawania dokumentu SUMP mozna zaprezentowac jak na schemacie ponize;j.

Rysunek 3.1. Tok tworzenia dokumentu SUMP dla ROF

3 scenariusze rozwoju:

I scenariusz minimalny Il scenariusz posredni Il scenariusz maksymalny

= _/
VT

3 cele strategiczne:

4 Y4 AY4 )

Zwiekszenie dostepnosci do Zwiekszenie bezpieczenstwa sparc[e zr,()\:n{now:a\zonej
. ] . . mobilnosci i udziatu
zrownowazonych form i komfortu w codziennych -
- . .- ekologicznego transportu
przemieszczania podrozach .
publicznego
\— /
~

8 celow operacyjnych:

1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy

2. Dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

3. Spaojny system mobilnosci pieszej i rowerowej

4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla wszystkich

5. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow ruchu

6. Sprawnie funkcjonujacy system logistyki miejskiej

7. System transportowy o minimalnym wptywie na srodowisko

8. Promocja zrownowazonej mobilnosci

73 dziatania (Tabela 3.1)

Zrédto: opracowanie BRMR.



Po przeprowadzonej analizie i ocenie wszystkich 73 dziatan, ocenie trzech scenariuszy
(Zatacznik nr 2) wybrano jeden scenariusz (Il scenariusz posredni), wedtug ktérego bedg sie rozwijaty

systemy transportowe w ROF, co mozna zobrazowaé jak na schemacie ponizej.

Rysunek 3.2. Tok przyjetego do realizacji scenariusza SUMP dla ROF

1 wybrany scenariusz rozwoju:

Il scenariusz posredni

3 cele strategiczne: \L
Zwiekszenie dostepnosci do Zwiekszenie bezpieczenstwa Wsparc!e zr,()\:n{now:a\zonej
. . . . mobilnosci i udziatu
zrownowazonych form i komfortu w codziennych -
- . . ekologicznego transportu
przemieszczania podrozach .
publicznego
\— /
~

8 celow operacyjnych:

1. Efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system transportowy

2. Dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

3. Spojny system mobilnosci pieszej i rowerowe;j

4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla wszystkich

5. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikéw ruchu

6. Sprawnie funkcjonujacy system logistyki miejskiej

7. System transportowy o minimalnym wptywie na srodowisko

8. Promocja zréwnowazonej mobilnosci

60 dziatan do realizacji
(Tabela 2.1 w Zataczniku nr 2)

Zrédto: opracowanie BRMR.
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3.2. Scenariusze rozwoju

Rozwdj systemow transportowych w ROF moze przebiegac na rdzne sposoby, czyli rozwijac sie
W oparciu o rézne scenariusze. W SUMP dla ROF przygotowano trzy scenariusze oraz scenariusz
bazowy, ktory jest punktem odniesienia. Scenariusze rozwoju sg reakcjg na zdiagnozowane problemy,
sygnalizowane potrzeby oraz trendy i wytyczne, ktére obowigzujg, badZz bedg obowigzywac
w przysztosci, przyktadowo w systemie prawnym.

W SUMP dla ROF przygotowano scenariusze:

0 scenariusz bazowy

| scenariusz minimalny

Il scenariusz posredni

[ lll scenariusz maksymalny ]

Kazdy scenariusz oparty jest o inne zasady. Scenariusz bazowy w zasadzie polega na zachowaniu
stanu istniejgcego, obecnych form organizowania i funkcjonowania systeméw transportowych.
Scenariusze SUMP, czyli minimalny, posredni i maksymalny planuja pewne zmiany wzgledem
scenariusza bazowego. Kazdy z kolejnych scenariuszy zawiera coraz bardziej rozbudowane dziatania.
Dziatania te sg bardziej efektywne, jednak we wprowadzeniu mogg by¢ bardziej kosztowne lub
roztozone w dtuzszej perspektywie czasu. Nalezy mie¢ na uwadze, ze obecna perspektywa dokumentu
SUMP dla ROF jest krotka — w ciggu najblizszych 5 lat wymienione w dokumencie inwestycje nalezy
zaplanowac i zrealizowaé. Dopiero po ich ukoriczeniu bedzie mozna obserwowaé stopniowe zmiany
w zachowaniach komunikacyjnych. W zwigzku z tym przyjeto, ze gtdwnym zadaniem w tym czasie

powinno by¢é wyhamowanie negatywnego trendu.

0 Scenariusz bazowy

Ksztattowanie przestrzeni i systemow transportowych bedzie sie opierato o dotychczasowa
polityke i dotychczas zaplanowane dziatania, bez uwzglednienia dziatan przewidzianych w SUMP dla
ROF. Tym samym transport publiczny nie bedzie zachecajgcq alternatywg dla indywidualnych podrdzy
samochodem, spodziewany bedzie dalszy odptyw pasazerdow z transportu zbiorowego na rzecz
indywidualnej jazdy samochodem. Obstuga dodatkowych samochoddw nie bedzie mozliwa na coraz to
wiekszym obszarze, ze wzgledu na obecne problemy i juz przekroczong przepustowos¢ systemoéw

transportowych (przepustowosc ulic, skrzyzowan, parkingdw, zwtaszcza w centrach miejscowosci).

| Scenariusz minimalny

Podjete zostatyby pewne dziatania, lecz w ograniczonym zakresie. Dziatania te bedzie mozna
wprowadzi¢ stosunkowo szybko i nieduzym kosztem. Ich efekt, choé¢ bedzie pozytywny, nie przyniesie

petni korzysci, jakie mogtby przyniesé przy odpowiednio zaplanowanej strategii.



Przede wszystkim zmiany funkcjonowania systemow transportowych bedg polegac
na wprowadzaniu ,miekkich” dziatan — zmianie zarzadzania i organizacji, doraznych korektach.
Inwestycje beda ukierunkowane gtéwnie na rozwdj sieci drogowej, co moze spowodowac zachwianie
rownowagi pomiedzy systemami, zwtaszcza miedzy transportem indywidualnym, a transportem
publicznym. W transporcie publicznym zostang podjete kroki zmniejszajgce spadek jego udziatu
w podziale zadan przewozowych. W Rzeszowie zostang przeprowadzone ostateczne analizy, ktére
potwierdzg kierunek rozbudowy transportu publicznego, w tym dotyczgce nowego rodzaju transportu,
ktory zwiekszy zdolnosci przewozowe. Poprawa bezpieczenstwa bedzie realizowana przede wszystkim
przez organizowane akcje edukacyjne oraz promocje dobrych nawykéw z zakresu zrédwnowazonej

mobilnosci.

[l Scenariusz posredni

Dziatania minimalne zostatyby rozbudowane lub zastgpione dziataniami szerzej zakrojonymi.
Strategia rozwoju systemow transportowych zarysuje sie w bardziej precyzyjny sposdéb. Inwestycje
bedg bardziej zrownowazone pomiedzy poszczegdlnymi systemami. Transport publiczny zostanie
gruntownie przeorganizowany, a w Rzeszowie zostang podjete pierwsze dziatania w celu odbudowy
pozycji transportu publicznego, zgodnie z wypracowang strategig. Wprowadzone rozwigzania znaczgco
poprawig komfort korzystania z transportu publicznego. Podjete kroki pozwolg na niewielkie
zwiekszenie udziatu wszystkich form podrézowania, innych od samochodu. Lepsza pozycja transportu
publicznego pozwoli zacheci¢ czes¢ dotychczasowych kierowcéw samochoddw do korzystania
z transportu zbiorowego. Dzieki wprowadzonym zmianom stanie sie on atrakcyjng alternatywa.
Zatrzymanie negatywnego trendu przyniesie korzysci dla wszystkich. Mniejsze natezenie ruchu na
drogach w stosunku do scenariusza bazowego odczujg pasazerowie oraz tez ta czes¢ kierowcow, ktora
z réznych wzgledéw nie zmieni swoich nawykow transportowych. Bezpieczerstwo na drogach bedzie
systematycznie poprawiane dzieki zmianom w rozkfadzie ruchu, jego organizacji oraz inwestycjom
nakierunkowanym na bezpieczenstwo. Organizowanie akcji edukacyjnych oraz promocja dobrych
nawykéw mobilnosciowych niezmiennie beda realizowane w tym scenariuszu, poniewaz swiadome

spotfeczenstwo jest podstawg do zapewnienia jego bezpieczestwa oraz wprowadzania zmian.

11l Scenariusz maksymalny

Planowane do wdrozenia dziatania bylyby jeszcze bardziej zintensyfikowane i rozbudowane,
a efekt ich realizacji przyniéstby najwiecej korzysci.

Dziatania zostatyby nakierowane przede wszystkim na rozbudowe transportu publicznego —
infrastrukturalng i organizacyjna. Realizacja zadan scenariusza maksymalnego spowoduje najwiekszy
wzrost udziatu transportu publicznego w podziale zadan przewozowych. Transport publiczny bedzie
prawdziwie konkurencyjny wzgledem samochodu.

W obecnej perspektywie (do 2030 r.) realizacja tego scenariusza pozwolitaby zredukowac
spadek odptywu pasazeréw transportu zbiorowego do transportu indywidualnego w stosunku do
scenariusza bazowego o 4%. Scenariusz maksymalny posiada najwiekszy potencjat do przysztego

wzrostu udziatu transportu publicznego w kolejnej perspektywie (do 2035 r.).



ROZDZIAL Wykres 3.1. Podziat zadan przewozowych ROF

Na podstawie  makrosymulacyjnego

w 2022 roku modelu transportowego ROF wyznaczony zostat
® obecny podziat zadad przewozowych, ktory
ksztattuje sie jak na wykresie obok.
Obecnie udziat zrbwnowazonych srodkéw
38,1% przemieszczania sie (a wiec pieszo, rowerem,
hulajnogg, transportem zbiorowym) wynosi okoto
38%.

61,9% W modelu przeprowadzono symulacje,
ktére pozwolity na okreslenie, jak w obecnej
perspektywie do 2030 roku moze ksztattowac sie
podziat zadan przewozowych w poszczegdlnych

= zréwnowazone srodki = samochéd osobowy scenariuszach, co przedstawiono ponizej.

przemieszczania sig
Zrédto: opracowanie BRMR.
Wykres 3.2. Podziat zadan przewozowych ROF Wykres 3.3. Podziat zadan przewozowych ROF
w 2030 roku w scenariuszu bazowym w 2030 roku w scenariuszu minimalnym
36,5% 37,3%
63,5% 62,7%
= zréwnowazone $rodki = samochdd osobowy m zrébwnowazone $srodki = samochdd osobowy
przemieszczania sie przemieszczania sie
Zrédto: opracowanie BRMR. Zrédto: opracowanie BRMR.
Wykres 3.4. Podziat zadan przewozowych ROF Wykres 3.5. Podziat zadan przewozowych ROF
w 2030 roku w scenariuszu posrednim w 2030 roku w scenariuszu maksymalnym
4 N N
38,8% 39,0%
61,2% 61,0%
W=
IF:-. = zrédwnowazone srodki = samochdd osobowy m zréwnowazone srodki = samochdd osobowy
if_ ’5" przemieszczania sie przemieszczania sie
W
BRMR Zrédto: opracowanie BRMR. Zrédto: opracowanie BRMR.



Scenariusze zostaty poddane analizie, w ktdrej uwzgledniono aspekty, takie jak efektywnosc,

pilnos¢, koszt. Analiza ta zostata przedstawiona i opisana w Zatgczniku nr 2 Wybér scenariusza.
Na podstawie przeprowadzonej analizy wybrano Il scenariusz posredni.

Scenariusz posredni, choé nie uzyskat najwiekszej liczby punktéw w przeprowadzonej ocenie,
jest wyborem racjonalnym, majgc na uwadze ograniczone srodki finansowe oraz krdtka perspektywe
czasowag na wprowadzanie zmian. Jednostki odpowiedzialne za realizacje SUMP bedg dazy¢ do realizacji
dziatan scenariusza maksymalnego, jezeli tylko beda mozliwosci prawne, finansowe i czasowe dla
spetnienia tych dziatan. Dziatania scenariusza posredniego wprowadzg oczekiwane zmiany w jakosci
funkcjonowania systemoéw transportowych. Ukoriczone dziatania i rozpoczete w tej perspektywie
inwestycje nadadzg ton kolejnej perspektywie i bedg kierunkowskazem w przygotowaniu drugiej wersji
SUMP dla ROF, zgodnie z planowanym cyklem zycia dokumentu, opisanego w Rozdziale nr 8 Monitoring

i ewaluacja.

3.3. Cele strategiczne

Wizja scenariusza posredniego opiera sie na trzech celach strategicznych, czyli swego rodzaju

fundamentach, na ktérych bedzie sie opierato budowanie systemu transportowego. Celami tymi sa:

( Y4 \N( h

Zwiekszenie Wsparcie
Zwiekszenie dostepnosci bezpieczenistwa zrownowazonej
do zréwnowazonych i komfortu mobilnosci i udziatu
form przemieszczania w codziennych ekologicznego
podrézach transportu publicznego
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Cele strategiczne stanowig pryncypia, najwazniejsze zasady, ktére majg przyswiecad
w planowaniu systemoéw transportowych w biezgcej i kolejnej perspektywie. Aby realizacja celéw
strategicznych byfta mozliwa do wprowadzenia, wyznaczono 8 celéw operacyjnych, ktére skupiajg sie

na konkretnych, zdefiniowanych obszarach. Cele te opisano w kolejnym podrozdziale.



3.4. Cele operacyjne

[ 1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy ]

Fundamentem efektywnie zarzadzanych i zorganizowanych systemow transportowych
jest $cista wspétpraca pomiedzy funkcjonujagcymi w przestrzeni ROF zarzgdcami
0o o i organizatorami. Granice administracyjne nie stanowig odczuwalnych barier dla

przemieszczajacych sie osdb. Aby to osiggngé podjete zostang takie dziatania, ktére

zaciesnig wspotprace na réznych szczeblach, osiggajgc wiekszg przystepnosé catego systemu.

2. Dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

Publiczny transport zbiorowy bedzie sprawniejszy i bardziej atrakcyjny dla podrézujacych.
Celem dziatan jest zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego dla mieszkancéw,

a w efekcie wzrost liczby pasazeréw.

3. Spdjny system mobilnosci pieszej i rowerowe;j

System mobilnosci pieszej i rowerowej, tak zwanej mobilnosci aktywnej bedzie bardziej
spojny — dojscia bedg wygodniejsze, bardziej bezpieczne i atrakcyjne. System sieci
rowerowej zostanie rozbudowany, a braki zostang uzupetnione. Tym samym zwiekszy sie

liczba podrézy niezmotoryzowanych.

4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla wszystkich

g -0 Przestrzen nie bedzie stanowi¢ bariery w swobodnym poruszaniu sie. Podjete zostang
: ‘e takie dziatania, aby usungé bariery architektoniczne i dostosowac przestrzen dla oséb ze
& m szczegllnymi potrzebami. Przestrzen bedzie takize odpowiednio zaplanowana -

sprawiedliwa dla wszystkich uzytkownikéw oraz kreowana w sposdb zachecajacy do

przebywania w niej.
5. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow ruchu

Zwiekszanie bezpieczeristwa jest nadrzednym celem ksztattowania zréwnowazonej
mobilnosci. Dziatania bedg ukierunkowane na takie ksztattowanie systemu
transportowego, aby minimalizowaé liczbe wypadkéw i kolizji i dazyé do ,wizji zero”,
a wiec braku ofiar Smiertelnych. Uczestnicy ruchu bedg bardziej bezpieczni, zwiekszy sie
réwniez ich psychiczne poczucie bezpieczeristwa, a co za tym idzie komfort i zaufanie do systemu

transportowego i jego innych uzytkownikéw.

BRM



6. Sprawnie funkcjonujgcy system logistyki miejskiej

Logistyka miejska zajmuje sie zarzadzaniem przeptywu towardw, oséb i informacji na

to optymalizacja dostaw, minimalizacja emisji i hatasu oraz poprawa ptynnosci ruchu,

N
,\ ~’ terenie miasta, ktadac nacisk na efektywnos¢ i zrGwnowazony rozwdéj. Kluczowe aspekty
O~

co przetozy sie na lepszg jakos¢ zycia w miescie. Kluczowe znaczenie bedzie miata takze
wspotpraca miedzysektorowa i rozwdj partnerstwa publiczno-prywatnego, ktére wspierajg skuteczne

wdrazanie rozwigzan logistycznych.
7. System transportowy o minimalnym wptywie na $rodowisko

Zostang podjete takie dziatania, aby mozliwie minimalizowaé¢ wptyw systemu
transportowego na Srodowisko. Emisja substancji do powietrza nie tylko wptywa na
klimat, ale takze zdrowie wszystkich uzytkownikdw, zwtaszcza pieszych i rowerzystow.
Minimalizowanie wptywu transportu na srodowisko to nie tylko dziatania na rzecz lepszego powietrza,

ale réwniez mniejszego hatasu, lepszej retencji wody, czy zacieniania powierzchni nagrzewajgcych sie.

8. Promocja zréwnowazonej mobilnosci

% Prowadzone bedg kampanie informacyjne i promocyjne, aby informacje o dobrze
zorganizowanym, atrakcyjnym i sprawnym systemie w ROF dotarty do jak najwiekszej
00
g™  liczby mieszkaricéw, a osoby przyjezdne tatwo mogty poznaé aktualng oferte
transportowg. Ponadto prowadzone bedg akcje edukacyjne w ramach zwiekszania

Swiadomosci wszystkich uczestnikdéw ruchu.



3.5. Dziatania

W ramach poszczegdlnych celédw operacyjnych wyrdznia sie dziatania, ktére s3g
skonkretyzowanymi wytycznymi dla zarzgdcéw, organizatoréw oraz jednostek, referatéw czy wydziatéw
urzedoéw jednostek samorzadu terytorialnego. Zaréwno cele operacyjne, jak i dziatania wynikajg
z przeprowadzonych analiz Raportu diagnostyczno-strategicznego stanu istniejgcego i wpisujg sie
w idee celdw strategicznych.

Poszczegdlne dziatania mogg zawierac elementy spetniajgce kryteria wiecej niz jednego celu.
Taka komplementarnos¢ jest pozgdana, realizowane projekty i inwestycje powinny by¢ planowane
holistycznie, wptywa¢ na jak najwiecej elementdw systemu. Szczegétowe rozwiniecie celdw
operacyjnych oraz opis dziatan i ich zamierzonych efektdw przedstawiono w Rozdziale nr 5 Efekty
realizacji celow operacyjnych.

W tabeli ponizej zaprezentowano wszystkie dziatania wskazane w SUMP dla ROF. Zostaty one
ponumerowane oraz przyporzgdkowane do okreSlonych wyzej celéw operacyjnych. Pierwsza cyfra
oznacza numer celu operacyjnego, natomiast liczba po kropce — kolejny numer porzadkowy w ramach
danego celu. Jest to tylko rejestr dziatan. Kolejnos¢ tych dziatan jest przypadkowa i nie ma wptywu na
kolejnos¢ ich podejmowania. Istotne jest przypisanie dziatania do konkretnego celu operacyjnego,
a w kolejnym kroku — do scenariusza.

Tabela 3.1. Wszystkie dziatania wskazane w SUMP dla ROF z podziatem na 8 celéw operacyjnych

Dziatania z podziatem na cele operacyjne

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system transportowy
Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazddéw wspétdzielonych

Projektowanie infrastruktury transportu w sposéb zunifikowany
Analiza dotyczgca ksztattowania strategii parkowania
Stworzenie jednolitej strony internetowej wraz z planerem podrozy
Wprowadzenie jednej aplikacji dla ustug transportu w Rzeszowie

Wprowadzenie jednej aplikacji dla ustug transportu w ROF
Wprowadzenie jednolitej numeracji linii autobusowych

-
~N

Tworzenie i wdrazanie plandw mobilnosci
Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug w transporcie autobusowym
Zacie$nienie wspotpracy pomiedzy organizatorami (komunikacji miejskiej, podmiejskiej, regionalnej)
1.11 Integracja i cyfryzacja systemu biletowego w komunikacji autobusowej
1.12 Rozbudowa systemu ITS (w tym rozwigzania z wykorzystaniem sztucznej inteligencji)
Modernizacja strefy ptatnego parkowania
Budowa nowych stref ptatnego parkowania
1.15 Egzekwowanie przestrzegania przepiséw w zakresie ruchu
1.16 Utworzenie Planu Zrownowazonej Logistyki Miejskiej (SULP)
1.17 Rozbudowa systemu cyberbezpieczenstwa
Cel operacyjny: dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego
Budowa weztéw przesiadkowych wraz z systemem parkingéw P&R
Opracowanie standardéw do wyznaczania miejsc K&R
Wyznaczanie miejsc K&R przy punktach i weztach przesiadkowych
Budowa i rozbudowa petli autobusowych
Integracja systemdw transportowych
Budowa i rozbudowa zajezdni autobusowych
Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen autobusowych

N
~N

Objecie transportem publicznym wszystkich gmin ROF
Doposazenie przystankéw komunikacji autobusowe;j



Budowa i przebudowa przystankéw komunikacji autobusowej
Usprawnienie funkcjonowania systemu buspasow w Rzeszowie
Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu buspaséw w Rzeszowie
Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu buspaséw w Rzeszowie przez wydzielenie jezdni
Analiza zapotrzebowania na alternatywny srodek transportu w Rzeszowie
Wprowadzenie pierwszej linii pilotazowej alternatywnego srodka transportu w Rzeszowie

Budowa systemu sieci alternatywnego srodka transportu zbiorowego (wraz z ewentualnym zakupem
dedykowanego taboru)
Dostosowanie infrastruktury na wybranym ciggu do funkcjonowania transportu autonomicznego
komunikacji miejskiej (wraz z ewentualnym zakupem dedykowanego taboru)
Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen kolejowych

2.18

2.19 Rozbudowa infrastruktury kolejowe;j

Modernizacja i budowa linii kolejowych na potrzeby rozwoju nowych potaczert miedzyregionalnych
Rewitalizacja budynkéw dworcowych

N
N

il u1 : ¢ W :
= < BY = |9 S

Rozbudowa sieci drogowej na potrzeby transportu zbiorowego oraz pieszych i rowerzystéw
Rozbudowa wezta przesiadkowego o charakterze metropolitalnym w Rzeszowie
Cel operacyjny: spojny system mobilnosci pieszej i rowerowej
Budowa drdg, $ciezek®, ciaggéw dla roweréw
Modernizacja istniejacej sieci rowerowej
Budowa miejsc postojowych dla roweréw
Budowa spdjnego systemu miejsc do pozostawiania hulajndg
Budowa systemdw parkowania P&Go
Budowa systeméw parkowania Bike&Ride
3.7 Budowa systemow parkowania K&R przy generatorach ruchu
Podniesienie jakosci systemu sieci pieszej
Budowa i rozbudowa sieci chodnikéw
Budowa spdjnego systemu informacji miejskiej (SIM) z rozszerzeniem na ROF

Cel operacyjny: swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla

wszystkich
Tworzenie spdjnych dokumentdéw planistycznych

w

1

(=]

Wyznaczanie i budowa systemdw przestrzeni publicznych
Poprawa jakosci przestrzeni publicznych jako zacheta do ekomobilnosci
Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o szczegdlnych potrzebach
Budowa woonerféw® — ,ulic do mieszkania”
Planowanie przestrzenne skoncentrowane na sprawnym transporcie zbiorowym
Budowa infrastruktury na rzecz przeniesienia ruchu tranzytowego z centrum miast i miejscowosci
Cel operacyjny: system transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow

ruchu
Budowa oswietlenia

Poprawa bezpieczeristwa przejs¢ dla pieszych
Zmiana organizacji ruchu

Cel operacyjny: sprawnie funkcjonujacy system logistyki miejskiej

Wprowadzenie rowerdw cargo

Reorganizacja zasad dostaw
Opracowanie koncepcji systemu centrow logistycznych

5 Sciezka rowerowa — obecnie wedtug Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
W sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych, funkcjonuje nomenklatura "droga
dla roweréw”. Okreslenie "Sciezka rowerowa" byto okresleniem poprawnym i powszechnie stosowanym, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. W obowigzujgcych dokumentach
0 znaczeniu strategicznym wcigz stosowane jest takie nazewnictwo.

& Woonerf — rozwigzanie ujete w polskim prawodawstwie jako strefa zamieszkania i strefa ruchu.



Cel operacyjny: system transportowy o minimalnym wptywie na srodowisko

Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu z transportem publicznym

Monitorowanie emisji z transportu do srodowiska
Sukcesywna wymiana taboru autobusowego
Catkowita wymiana taboru autobusowego na zeroemisyjny
Wymiana pojazddéw do realizacji celéw zadan publicznych na zeroemisyjne
Wykorzystanie zielonej energii do celéw zwigzanych z transportem
Osiagniecie neutralnosci weglowej w ustugach publicznych

Cel operacyjny: promocja zrdwnowazonej mobilnosci

Edukacja mieszkanicéw w zakresie transportu i mobilnosci

Promocja zréwnowazonego transportu
Angazowanie mieszkancow w dziataniach zrGwnowazonej mobilnosci

NININININININIS
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Zrédto: opracowanie BRMR.

Powyisze dziatania zebrane sg w Zatgczniku nr 1 Karty dziatan, gdzie przedstawione sg w formie
tabelarycznej — jedna tabela to jedna karta dziatan. Karty zawierajg wiecej szczegétowych informacji,
m.in. opis sposobu realizacji, czy wskazanie jednostki odpowiedzialnej za ich realizacje, po przyjeciu
dokumentu SUMP.

Wspomniane przypisanie danego dziatania do scenariusza zaprezentowane jest w Zatgczniku

nr 2 Wybdr scenariusza, gdzie spisano rowniez instrukcje czytania tresci w tym zatgczniku.

Podsumowaniem dla niniejszego rozdziatu jest Zatacznik nr 3 Schemat elementéw sktadowych
dokumentu SUMP dla ROF.



4. Powigzania celéw strategicznych z dziataniami

Dziatania przyjete w dokumencie SUMP zostaty przydzielone do przyjetych celéow
strategicznych, aby umozliwi¢ zobrazowanie wzajemnych powigzan tworzgcych spdjna i logiczng catosé.

Przyjety podziat pozwala réwniez uzasadnic lub oceni¢ mozliwos¢ wystgpienia efektu synergii pomiedzy

poszczegdlnymi celami.

4 )

Zwiekszenie dostepnosci

do zréwnowazonych

form przemieszczania

4 )

Zwiekszenie
bezpieczenstwa
i komfortu
w codziennych

podrdzach

r

Wsparcie
zréwnowazonej
mobilnosci i udziatu
ekologicznego
transportu publicznego

N
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Kazdy z celéw strategicznych koncentruje sie na konkretnych wyzwaniach i potrzebach, ktére

\. \. J

sg kluczowe dla osiggniecia poprawy funkcjonowania systemu transportowego. Dziatania przypisane s3g
do poszczegdlnych celéw operacyjnych, ale jednoczesnie sg powigzane pomiedzy sobg, tworzac spdjng
strategie na rzecz zrbwnowazonego i efektywnego systemu transportowego.
do

przemieszczania” obejmuje dziatania zwigzane ze strategicznym planowaniem, zarzadzaniem

Pierwszy cel strategiczny ,zwiekszenie dostepnosci zrownowazonych form

i optymalizacjg systemu transportowego. W ramach tego celu realizowane sg dziatania ukierunkowane
na poprawe organizacji ruchu, integracje réoznych srodkéw transportu oraz tworzenie spdjnych

rozwigzan infrastrukturalnych, ktére sg Scisle ze sobg powigzane.

Rysunek 4.1. Dziatania zawarte w celu strategicznym — zwiekszenie dostepnosci do zréwnowazonych
form przemieszczania (wycinek Zatgcznika nr 4)

— LWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI DO ZROWNOWAZONYCH FORM
PRZEMIESZCZANIA

—

2.3 Wyznaczenie miejsc K&R pray
punktach i weztach
przesiadkowych

3.7 Budowa systemdw parkowania
K&R przy generatorach ruchu

\, v

Zrédto: opracowanie BRMR.
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Jednym z dziatan w ramach tego celu jest analiza dotyczgca ksztattowania strategii parkowania
stanowigca podstawe do budowy weztdw przesiadkowych oraz ich wyposazenia, np. w elementy
infrastruktury rowerowej, ktére rowniez umozliwiajg integracje réznych srodkéw transportu. Dziatania
te mogg prowadzi¢ do ograniczenia wykorzystania pojazdéw indywidualnych oraz zahamowania
wskaznika liczby pojazdéw przypadajacych na mieszkarica ROF. W konsekwencji wptynie to na
zwiekszenie wykorzystania srodkéw zréwnowazonej mobilnosci oraz redukcje emisji zanieczyszczen
powietrza czy hatasu. Zobrazowany ponizej schemat pokazuje, jak analizy i wtasciwe planowanie mogg
pomadc wypracowac optymalne rozwigzania infrastrukturalne, ktére wptywajg na efektywnosc catego

systemu transportowego.

Rysunek 4.2. Powiazania dziatan z zakresu parkowania

2.1 Budowa weztow
przesiadkowych wraz z 3.6 Budowa systemoéw
systemem parkingow parkowania Bike&Ride
P&R

1.3 Analiza dotyczaca

ksztattowania strategii
parkowania

Zrédto: opracowanie BRMR.

Drugi z celdow strategicznych — ,zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu w codziennych
podrézach” skupia sie na poprawie bezpieczenstwa i komfortu niezmotoryzowanych uczestnikéw
ruchu. Dziatania w tym obszarze obejmujg mi.in. budowe i modernizacje infrastruktury pieszej
i rowerowej, poprawe bezpieczenstwa na przejSciach dla pieszych oraz tworzenie przyjaznych
przestrzeni publicznych.

Znajduja sie tu dziatania zwigzane z integracjg i cyfryzacjg ustug, takie jak wprowadzenie jednej
aplikacji dla transportu w Rzeszowie, czy integracja systemu biletowego w komunikacji zbiorowej,
poniewaz utatwiajg one dostep do informacji i zarzadzanie réznymi $rodkami transportu. Silnie
powigzane z tymi dziataniami sg inicjatywy zwigzane z planowaniem i reorganizacjg ruchu (np. zmiana
organizacji ruchu czy opracowanie koncepcji systemu centréw logistycznych), ktére maja
zagwarantowaé ptynnosc¢ przewozéw towardw oraz skréci¢ czasy przejazddéw. Elementy dotyczace
infrastruktury (np. budowa ulic bezpiecznych, modernizacja przejs¢ dla pieszych, tworzenie nowych
obiektéw obstugujgcych pieszych) stuzg bezposredniej poprawie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
i wspotgraja z dziataniami usprawniajgcymi ruch rowerowy czy pieszy. W ramach zwiekszenia komfortu
waznym krokiem jest rowniez egzekwowanie przepisow i podnoszenie standardu ustug przewozowych,
co znajduje odzwierciedlenie w punkcie dotyczagcym budowy nowych parkingdw oraz weztéw
przesiadkowych. Widaé¢, ze kazdy obszar —od zmian organizacyjnych, przez inwestycje infrastrukturalne,
po wdrozenia technologiczne — zyskuje na scistej koordynacji z pozostatymi. Rysunek ponizej pokazuje
tym samym spdjnosé dziatan, przyktadowo: lepsze warunki podrézy wynikajg z synergii miedzy
usprawnieniami w zakresie bezpieczenstwa, wygody i dostepu do nowoczesnych rozwigzan

komunikacyjnych.



Rysunek 4.3. Dziatania zawarte w celu strategicznym — zwiekszenie bezpieczenstwa i komfortu
w codziennych podrézach (wycinek Zatacznika nr 4)

—— ZWIEKSZENIE BEZPIECZENSTWA | KOMFORTU W CODZIENNYCH PODROZACH —
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Zrédto: opracowanie BRMR.

Przyktad wzajemnych powigzan dziatarn w ramach tego celu strategicznego pokazuje schemat:

Rysunek 4.4. Powigzania dziatan z zakresu projektowania przestrzeni publicznych

1.2 Projektowanie

. 3.8 Podniesienie 4.5 Budowa ulic
infrastruktury

jakosci systemu sieci przyjaznych pieszym
pieszej "ulice do mieszkania"

transportu w sposob
zunifikowany

Zrédto: opracowanie BRMR.

Fundamentem prowadzenia prac z zakresu projektowania infrastruktury transportu sg
zatozenia zapewniajgce spdjnos¢ i harmonijne wspdtdziatanie wszystkich elementow systemu
transportowego. Podniesienie jakosci systemu sieci pieszej opiera sie na unifikacji, poprawiajac komfort
i bezpieczenstwo pieszych. Budowa ulic przyjaznych pieszym rozwija te idee, wprowadzajac konkretne

rozwigzania przestrzenne, ktdre promujg ruch pieszy.
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Trzeci z celéw strategicznych — ,,wsparcie zrownowazonej mobilnosci i udziatu ekologicznego
transportu publicznego” koncentruje sie na promowaniu przyjaznych srodowisku i efektywnych form
transportu, takich jak transport publiczny, mobilnos¢ piesza i rowerowa. Dziatania w tym obszarze
skupiajg sie wokdt zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko, poprawy jakosci
powietrza oraz wzrostu swiadomosci mieszkarnicéw na temat korzysci wynikajgcych ze zréwnowazonych
rozwigzan transportowych.

Najwazniejszg role odgrywajg dziatania organizacyjne i optymalizacyjne, takie jak integracja
systemoéw transportowych czy reorganizacja sieci autobusowych, ktére majg najwiecej pofaczen
zinnymi dziataniami. Bez ich skutecznej koordynacji, obejmujgcej m.in. planowanie rozktadéw

i dostosowanie punktdw przesiadkowych, pozostate przedsiewziecia nie przyniosg petnych efektéw.

Rysunek 4.5. Dziatania zawarte w celu strategicznym — wsparcie zrownowazonej mobilnosci i udziatu
ekologicznego transportu publicznego (wycinek Zatacznika nr 4)
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Zrédfto: opracowanie BRMR.

Dziatania infrastrukturalne, do ktérych nalezag budowa i rozbudowa petli czy weztéw
autobusowych oraz modernizacja przystankow, sg takze silnie powigzane z innymi — szczegdlnie
z optymalizacjg tras i integracjg systemu, poniewaz nowe lub ulepszone obiekty muszg umozliwiaé
sprawng obstuge transportowg dostosowang do wymogéw nowoczesnej floty. Dziatanie, takie jak
uruchomienie pierwszej linii alternatywnego dla autobusu $rodka transportu w Rzeszowie, jest
szczegdlnie istotne z punktu widzenia wsparcia zrownowazonej mobilnosci.

Od strony ekologicznej i energetycznej kluczowe jest wprowadzanie zielonej energii na
potrzeby transportu i dgzenie do posiadania bardziej przyjaznych srodowisku autobuséw, co z kolei
wymaga specjalnej bazy dla ich tadowania lub tankowania oraz odpowiedniego zaplecza. Rysunek 4.5
pokazuje tym samym, ze zadne z dziatan nie funkcjonuje w izolacji, poniewaz kazde jest powigzane
zinnym, zaréwno w zakresie infrastruktury, jak i organizacji i zarzagdzania. Wszystkie te elementy

wzajemnie sie uzupetniaja, tworzgc kompleksowy plan rozwoju transportu publicznego.



Podsumowujac, przydzielenie dziatan do celdw strategicznych umozliwia nie tylko identyfikacje
wspdlnych wyzwan i priorytetéw, ale takze ocene potencjalnego efektu synergii, dzieki czemu
poszczegdlne dziatania wzmacniajg sie nawzajem. Przyktady pokazuja, ze infrastruktura, organizacja
ruchu i technologie sg nierozerwalnie zwigzane, a ich harmonijna realizacja prowadzi do

zréwnowazonej mobilnosci i poprawy jakosci zycia mieszkancéw.
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5. Efekty realizacji celéw operacyjnych

W niniejszym rozdziale opisano efekty wdrazania poszczegdlnych celdow operacyjnych.
Opisano, czego nalezy sie spodziewaé w ramach wcielania w zycie dziatan wskazanych w SUMP. Jest to
uszczegotowienie tresci, zawartych w Zatgczniku nr 1 Karty dziatan wraz z odniesieniem, w jaki sposéb

powinny by¢ one zrealizowane poprzez wskazanie wzorcow, przyktadow i dobrych praktyk.

5.1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy

[ Aby zapewni¢ mieszkaricom Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego atrakcyjng
alternatywe dla transportu indywidualnego i skutecznie zacheci¢ ich do korzystania
® ® ® :zpublicznego transportuzbiorowego, konieczne jest wprowadzenie szeregu usprawnien.
Planowane zmiany obejmujg rozszerzenie dostepnej oferty, lepszg integracje rdozinych Srodkow
transportu oraz maksymalne uproszczenie systemu, co zwiekszy jego przejrzystos¢ i funkcjonalnosc.
Wobec tego konieczne jest zaciesnienie wspoétpracy pomiedzy organizatorami publicznego transportu
zbiorowego. Poprawa nastgpi dzieki nowej ofercie transportu zbiorowego — przede wszystkim poprzez
stworzenie jednolitej taryfy biletowej. To zas bedzie mozliwe po ujednoliceniu podziatu na strefy
biletowe u wszystkich organizatoréw. Obecnie na terenie ROF funkcjonuje 25 réznych stref biletowych,
jak ponizej:
B ZTM - podziat na strefy A i B;
B ZG PKS - podziat na 16 stref od | do XVI (17 wliczajac darmowg strefe ,,0” na jednej linii);
B Polregio (kolej na zlecenie UMWP; bilet pocigg+autobus) — podziat na strefy li ll;
B ZTM+ZG PKS (bilet autobus+autobus) — podziat na strefy od | do IV, przy czym s3 to inne strefy

niz powyzsze.

Taki stan rzeczy catkowicie komplikuje przekaz dla pasazerdw, utrudnia im przesiadki oraz
zmniejsza czytelnos¢ — zwtaszcza dla potencjalnych nowych pasazeréw lub tych, ktérzy z komunikacji
korzystajg sporadycznie. Wobec powyiszego, nowg propozycja jest optymalizacja podziatu do
maksymalnie czterech stref opartych o granice gmin lub sotectw z niewielkimi, lokalnymi korektami,
uwarunkowanymi przebiegiem sieci drogowej lub strukturg zabudowy — jednakowych stref dla
komunikacji miejskiej, podmiejskiej i kolejowych przewozéw regionalnych, jak i aglomeracyjnych.
Zasade podziatu na strefy biletowe zaprezentowano na rysunku ponizej:
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Rysunek 5.1. Zasada podziatu na strefy biletowe w transporcie publicznym ROF

Legenda:

Strefa biletowa |

v |1V

Strefa biletowa Il

Strefa biletowa lll

Granica ROF

Strefa biletowa IV —
obszar dziatania ZGPKS poza ROF

Strefa biletowa IV -
obszar dziatania PKA poza ROF

COC000®

Zrédto: opracowanie BRMR.

Tym samym w ramach integracji planuje sie rozszerzenie biletu tgczonego autobus+autobus na
wszystkie gminy ROF oraz wprowadzenie nowego biletu aglomeracyjnego, tgczgcego bilet na autobusy
miejskie, autobusy podmiejskie oraz kolej regionalng i aglomeracyjng (GMRz — ZTM + ZG PKS +
WP — UMWP). Planowane jest takze rozszerzenie oferty biletdw zintegrowanych (pocigg+autobus,
autobus+autobus, bilet aglomeracyjny) poza taryfe okresowg miesieczng np. o bilet krotkookresowy,
24-godzinny.

Rzeszdw, jako stolica wojewddztwa jest takze celem okazjonalnych podrézy dla oséb, ktére na
co dzien nie dojezdzajg do miasta i nie korzystajg z komunikacji w mies$cie — dlatego tez bilet dobowy
na rézne srodki transportu bytby dla nich zachetg do wyboru komunikacji zbiorowej. W taryfie
i podziale na strefy zostang réwniez dobrane odpowiednie stawki, nowe bilety (np. bilet roczny, bilet
przesiadkowy P&R itp.), mozliwie najbardziej atrakcyjne i zachecajagce do wyboru transportu
zbiorowego. Cze$s¢ zmian w taryfie musi zosta¢ sprzezona z innymi dziataniami, badz wynikac

bezposrednio z ich realizacji, np. z reorganizacji siatki potgczen, czy budowy parkingéw P&R.

Kolejnym krokiem w ramach prowadzenia czytelnej oferty bedzie zadbanie o jednolity system
numeracji linii autobusowych, komplementarny pomiedzy ZTM (linie Rzeszowskiego Transportu
Miejskiego — RTM), a ZG PKS (linie Miedzygminnej Komunikacji Samochodowej — MKS). Zgodnie z t3
ideg nalezy dazy¢ do ujednolicenia numerdw linii wedtug jednego schematu, ktéry moze zosta¢ oparty
o ich kategoryzacje i zasieg. Dzieki wspdlnej numeracji linii i zaliczeniu jej do odpowiedniej kategorii
oferta stanie sie bardziej czytelna. Odpowiedni numer linii jasno wskaze pasazerowi, czy jest to
potaczenie bezposrednie do Rzeszowa, czy tez przesiadkowe na inny autobus lub kolej. Ze wzgledu na
umowy podpisane przez ZG PKS (m.in. w ramach umowy na przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, dofinansowane z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych) moze by¢ koniecznosc

opdznienia dziatania lub podpisania stosownych anekséw do uméw, aby méc ujednolicié numeracje.



W przysztosci, w ramach zwiekszenia oferty Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej moze zaistniec
potrzeba zmiany oznakowania poszczegdlnych relacji potgczen kolejowych, zgodnie z systemem
numeracji. Jest to dziatanie z kategorii ,,miekkich” i niskokosztowych poniewaz jedynym kosztem przy

jego realizacji moze by¢ przeprowadzenie kampanii informacyjnej oraz zmiana tabliczek rozktadowych.

Wszelkie zmiany i informacje na temat funkcjonowania systemu powinny by¢ umieszczane na
jednej — wspdlnej dla wszystkich organizatoréw stronie internetowej. Wskazanym jest aby stanowita
ona kompendium wiedzy o tym, jak dziatajg systemy transportowe w ROF. Sposéb przedstawiania
informacji musi by¢ czytelny i intuicyjny, a wszystkie informacje przedstawione w mozliwie najprostszy
sposdb, oferujac przystepng informacje dla uzytkownikéw. Zintegrowana platforma prezentowataby nie
tylko informacje dla pasazeréw RTM, MKS, PKA, ale réwniez dla kierowcédw oraz innych uzytkownikéw
ruchu. Strona powinna zawiera¢ wszystkie potrzebne dla uzytkownika informacje, miedzy innymi:

rozktady jazdy;

faktycznie potozenie autobusdw;

cenniki;

mozliwos¢ kupna biletu komunikacji zbiorowej;

informacje na temat ulg;

|

|

|

|

|

B  mapa z przebiegiem drég dla rowerdw;
B informacje o systemie wypozyczania;
B zasady funkcjonowania danego systemu;
B godziny Swiadczonych ustug;

B  mapy z lokalizacjg elementéw systemu;
|

aktualnosci.

Zasadnym bytoby, aby docelowo strona zasilana byta réwniez informacjami od podmiotow
prywatnych, takich jak operatorzy systemu wypozyczen pojazddw, czy wihasciciele prywatnych pfatnych
parkingdw w strefach pfatnego parkowania. Cata platforma powinna zostac zintegrowana z istniejgcymi
rozwigzaniami IT, takimi jak ustugi Google, jakdojade.pl, e-podroznik.pl, oferujgc tym samym jednolity
planer podrézy. Dzieki, temu mozliwe bedzie m.in. zaplanowanie wygodnej podrdzy transportem
publicznym z uwzglednieniem przesiadek pomiedzy réznymi organizatorami transportu zbiorowego,
czy lokalnie dostepnych srodkéw transportu. Utatwienie mogtoby dotyczyc takze przejazdéw pojazdami
indywidualnymi, dla ktdrych trasa zostanie zoptymalizowana pod katem niskiej emisji COy, unikania
utrudnien w ruchu itp. Takie funkcjonalnosci wymagajg rozbudowanego komponentu opartego
o system ITS. Platforma, roboczo nazwana ,transport aglomeracji rzeszowskiej” moze by¢ podstawg do
dalszej integracji — przyktadowo logotyp pojawiajacy sie na drzwiach autobuséw moze stanowic dla

pasazeréw jasny sygnat, informujacy o obowigzywaniu wspdlnego biletu.

Dla Rzeszowa istotnym jest przygotowanie jednej aplikacji mobilnej, ktéra poprawi wygode
korzystania z istniejgcych ustug transportowych. W pierwszym kroku wskazanym bytoby przygotowanie
rozwigzania tgczgcego dotychczasowe aplikacje ,Rzeszow to MY” (okreslana réwniez jako ,Rzeszow to
MY 2.0”), ,E-bilet Rzeszow” i ,E-PARKING”, z zachowaniem innych, nie dotyczgcych transportu
elementow aplikacji ,,Rzeszow to MY”, takich jak np.: karty mieszkanca, informatora o wydarzeniach,
mozliwosci zgtaszania uwag itp. Tym samym aplikacja stanowitaby komplet cyfrowych ustug, jakie
miasto RzeszOw zaoferuje na smartfony w postaci jednej aplikacji mobilnej. Dotychczasowe funkcje

zostatyby rozszerzone o kolejne, zgodnie z rozwojem oferty Strefy Ptatnego Parkowania i miejskich
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autobusow, przyktadowo system lojalnosciowy za korzystanie z ustug transportu publicznego.
Docelowo w aplikacji znalaztyby sie rowniez informacje dostarczane przez podmioty prywatne, takie
jak lokalizacja i zajetos¢ fadowarek do samochoddéw elektrycznych, zajetos¢ i cenniki prywatnych
ptatnych parkingdw w SPP. Powyzsze ustugi z zakresu mobilnosci (w tym prywatne) powinny by¢

zgodne z ideg Maa$ (ang. Mobility Mobility as a Service) — mobilnosci jako ustugi.

Proponowane zmiany organizacyjne na rdzinych poziomach majg takze na celu state
podnoszenie jakosci Swiadczonych ustug w transporcie autobusowym — gtéwnym zadaniem jest
zadowolenie pasazeréw z komunikacji zbiorowej. Dla zachowania lepszej punktualnosci kurséw
wszystkie autobusy powinny zosta¢ doposazone w autokomputery, ktére bedg wskazywaé kierowcy
odchylenie od rozktadu jazdy. Wskazanym jest wyznaczenie przystankdéw statych/obowigzkowych
w ramach przewozéw ZG PKS, co powinno spowodowaé , ze zostanie zazegnany problem zbyt
wczesnego odjazdu z przystanku — obowigzkowy postdj na wybranych, najwazniejszych przystankach
bedzie rowniez czasem wyrdwnawczym dla kurséw o matych potokach pasazerskich (takze w wieczory
i Swieta).

Istotg jest rowniez komfort termiczny pasazerdw, ktéry stanowi o zadowoleniu z przebywania
w pojezdzie. Przyktadowo zbyt staba wentylacja, zaparowane szyby moga przywotywac negatywne
skojarzenia zdrowotne, zwtaszcza po pandemii COVID-19. Tym samym zalecanym jest wypracowanie
efektywnych zasad sterowania wentylacjg, ogrzewaniem i klimatyzacjg w sposéb zautomatyzowany
w zaleznosci od warunkéw atmosferycznych i napetnienia autobusu, co zapewni odpowiedni komfort
termiczny i odpowiednig wymiane powietrza. Organizatorzy i operatorzy publicznej komunikacji
autobusowe]j powinni réwniez dbac o estetyke pojazdow. Mowa o estetyce wygladu zewnetrznego,
zakrywaniu powierzchni bocznych reklamami, ujednoliceniu malowania pojazdéw, ujednoliceniu
i kompletnosci systemu oznakowania i informacji m.in. o strefach biletowych, instrukcjach korzystania
z kasownikéw oraz o czystosci wnetrz. W ramach statego podnoszenia jakosci przewozéw muszg by¢
organizowane réwniez szkolenia dla kierowcdw, np. z eko-drivingu, jazdy w warunkach oblodzenia,

a takze z topografii siatki potgczen, oferty biletowej (zwtaszcza taryf zintegrowanych), itp.

Na obszarze miasta Rzeszowa funkcjonuje Inteligentny System Transportowy, pozwalajgcy m.in.
na nadawanie priorytetu na skrzyzowaniach dla autobuséw RTM. Wobec tego kolejnym krokiem
poprawiajgcym warunki ruchu dla autobuséw bytoby objecie tym systemem pojazdéw nalezgcych do
ZG PKS, a w dalszej perspektywie istotnie rozszerzenie dziatania systemu ITS, takze o gminy ROF — tym
samym zmniejszajgc czasy przejazdow transportu zbiorowego oraz zwiekszajgc jego atrakcyjnosé
i konkurencyjnosc wzgledem transportu indywidualnego. Aby wszystkie powyzsze systemy IT dziatajgce
w systemach transportowych funkcjonowaty w sposéb poprawny i stabilny — konieczne bedg inwestycje
w cyberbezpieczenstwo. Nalezy zakupi¢ sprzet i oprogramowania, ktére zmniejszg podatnos¢ catego
systemu na ataki hakerskie. Dziatania te powinny by¢ realizowane przede wszystkim w jednostkach
Rzeszowa i w ZG PKS, ale takze w innych jednostkach gminnych, powiatowych, wojewddzkich
i krajowych, w zaleznosci od potrzeb i kompetencji. Dla szybszej, bardziej bezpiecznej i stabilnej
tacznosci — zalecanym bytoby stworzenie dodatkowej dedykowanej mobilnej sieci tgcznosci oraz
zmodernizowanie istniejgcych systemow facznosci, w tym w zakresie najnowszych rozwigzan
gwarantujgcych bezpieczenstwo i niezawodno$é. Nad bezpieczerdstwem powinny czuwac réwniez
systemy analizy wideo, systemy analizy i wizualizacji danych. Systemy miejskie muszg zostac

zoptymalizowane, w tym w zakresie centralizacji zrzadzania mobilnoscig i bezpieczeristwem.



Powyzsze postulaty maja na celu umozliwienie mieszkancom ROF korzystanie ze
zrébwnowazonych sposobdw poruszania sie. Taki efekt zostanie osiggniety, wéwczas gdy stworzony
zostanie system, w postaci aplikacji umozliwiajgcej wypozyczenie hulajnég, roweréw, skuteréow oraz
samochodéw u komercyjnych operatoréw, ktdrzy w partnerstwie z gminami bedg odpowiedzialni za
jego zarzadzanie. Wskazanym bytoby takze utworzenie punktéw wypozyczania pojazddw, ktére beda
posiadaty spdjng identyfikacje, umozliwiajgcy lepszg orientacje przestrzenng — zgodng z zatozeniami
przyjetych przez gminy ROF standardéw projektowych. Powinny zosta¢ wyznaczone specjalne miejsca,
zwtlaszcza w sgsiedztwie najwazniejszych punktow weztowych, przystankéw komunikacji zbiorowej,
i parkingdw typu P&R. Dzieki temu mozliwos¢ realizacji podrdzy taczacych rézne srodki transportu tzw.
podrozy kombinowanych bytaby przystepna, szybka i wygodna. Takie rozwigzanie bytoby skutecznym
wsparciem dla budowy hubdéw mobilnosci (przestrzeni, na ktdrych funkcjonuje mobilnos$c
wspotdzielona — np. ustugi wypozyczania pojazddw elektrycznych, czy punktéw ich tadowania).

System powinien funkcjonowac na zasadzie wypozyczania pojazdéow ,na minuty”, tak jak
wspotczesnie funkcjonujg systemy wypozyczania np. rowerdw miejskich. Mozliwym powinien by¢ takze
wynajem pojazdéw na dtuiszy okres, np. w formie miesiecznej subskrypcji’, w ramach ktérej
zapewnione zostanie serwisowanie. Pojazdy, ktére beda funkcjonowaty w ramach systemu powinny by¢
zero i niskoemisyjne — takie jak np. hulajnogi, rowery, rowery elektryczne, rowery cargo, przyczepki
rowerowe sprawdzajgce sie podczas uprawiania rodzinnej turystyki rowerowej, ale takze skutery

i samochody osobowe.

Fotografia 5.1. Wykorzystanie przyczepek w turystyce rowerowej — Szlak rowerowy Lesno Rajza
w wojewaoddztwie $laskim

Zrédto: https://roweremposlasku.pl/lesno-rajza/.

7 https://ztp.krakow.pl/rower/lajkbike (09.01.2025 r.).
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W ramach systemu wskazanym bytoby takze wypozyczenie samochodu osobowego, ale tez
matych buséw o wiekszej pojemnosci, zgodnie z ideg carsharingu. Wychodzac naprzeciw potrzebom
mieszkancéw zalecana bytaby takie dostepnos¢ pojazdéw dostawczych, umozliwiajgcych sprawny
przewdz towaréw, np. podczas przeprowadzek. Aby wprowadzi¢ taki system nalezy wczesniej
przeprowadzi¢ analize dotychczasowych danych dotyczacych najbardziej popularnych miejsc
wypozyczania lub oddawania pojazdéw, udostepnianych przez prywatne firmy. W tym celu niezbedne
bedzie wykonanie np. map ciepta, wskazujgcych dotychczasowy popyt. Efekt jakim bedzie mozliwos¢
wypozyczania pojazdow stanowi szanse na wzrost dostepnosci transportowej mieszkaricéw ROF i moze
by¢ atrakcyjng alternatywg do transportu indywidualnego, ktéry obecnie dominuje w podziale zadan

przewozowych.

W skali mikro, aby zmieni¢ przyzwyczajenia i pokazaé alternatywne rozwigzania dla transportu
indywidualnego planuje sie tworzenie i wdrazanie planéw mobilnosci dla zaktaddw pracy oraz instytucji
skupiajacych duzg liczbe pracownikdéw na co dzie. W ramach tego przygotowane zostang indywidualne
oferty, dostosowane do potrzeb danej grupy uzytkownikéw. Realizacja plandéw pozwoli na usprawnienie
obstugi transportowej duzych przedsiebiorstw poprzez wdrozenie atrakcyjnych cenowo biletéw
okresowych, optymalizacje siatki potgczenn autobusowych, a takze dziatania promujgce i edukujgce
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Wszystkie dziatania bedg miaty na celu poprawe jakosci zycia
mieszkancéw, zmniejszenie obcigzenia srodowiskowego oraz rozwdj nowoczesnego i efektywnego

systemu transportowego na obszarze catego ROF.

W ramach wspétpracy oraz efektywniejszego zarzgdzania systemami transportowymi powinien
powstaé¢ wspdlny dokument, zawierajacy standardy dotyczace projektowania infrastruktury pieszej
oraz rowerowej. Bedzie to rodzaj katalogu rozwigzan technicznych przede wszystkim w zakresie
geometrii infrastruktury — odpowiedniej szerokosci projektowanych drég dla pieszych, rowerzystéw
i hulajndég, wiasciwego, zunifikowanego rodzaju nawierzchni, sposobu czytelnego oznakowania
(zwtaszcza w przypadku drég dla rowerdw), minimalizowania wystepowania miejsc konfliktowych
pieszych z rowerzystami, ucigzliwych barier architektonicznych poprzez obnizanie kraweznikow, czy
budowe i montowanie ramp. Takze stosowanie spdjnych elementédw takich jak zunifikowane
bezpieczne U-ksztattne stojaki rowerowe, czy zadaszone i jednolicie oznakowane wiaty. Dokument ten
bedzie zawierat takze zbiér dobrych praktyk, stanowigc jednoczesnie wzorzec rozwigzan,
uwzgledniajacy zroznicowane uksztattowanie terenu w ROF. Po jego zatwierdzeniu przez wszystkie
gminy ROF — ustanowi oficjalne, obowigzujgce wytyczne dla projektantéw infrastruktury pieszej

i rowerowej podczas procesu przygotowania i realizacji przysztych inwestycji i modernizacji.

Sprawny i efektywny system transportowy opiera sie na przestrzeganiu przepiséw przez jego
uzytkownikow oraz jasnych i zrozumiatych zasadach. Wazne jest, aby mieszkaricy respektowali przepisy
takie jak prawidtowe parkowanie, jazda buspasem jedynie w dozwolonych przypadkach, czy stosowanie
dozwolonej predkosci. Wzmozona kontrola pozwolitaby na eliminowanie nielegalnych praktyk
i zwiekszenie Swiadomosci obowigzujgcych zasad. Wskazane bytoby takze zwiekszenie liczby kontroli
z udziatem stuzb porzadkowych tj. funkcjonariuszy policji czy strazy gminnych w zakresie przestrzegania
przepisdow prawidtowosci parkowania i nie tylko. Planowane jest rozwiniecie wdrozonego systemu
detekcji ITS z wykorzystaniem kolejnych algorytmoéw sztucznej inteligencji, co powinno wesprzec
efektywng weryfikacje przestrzegania zasad ruchu drogowego np. poprzez wideokontrole za pomoca

zautomatyzowanych procesdw.



Obecnie w podobny sposéb (chociaz nie zawsze z wykorzystaniem algorytméw sztucznej
inteligencji) funkcjonujg gtdéwnie: system monitorowania zajetosci miejsc postojowych w wybranych
strefach oraz system preselekcji wagowej oraz system monitorowania ilosci i typu uczestnikéw ruchu,

w tym ruchu pieszego i rowerowego.

Sprawne funkcjonowanie miast zalezne jest réwniez w duzej mierze od efektywnego systemu
zarzadzania przestrzenig parkingowa. Ze wzgledu na deficyt przestrzeni w terenach zurbanizowanych,
w celu poprawy jakosci uzytkowania przestrzeni w miastach potrzebna jest stata kontrola miejsc
postojowych w juz funkcjonujgcych strefach ptatnego parkowania. Strefy ptatnego parkowania w ROF
charakteryzujg sie stosunkowo niskimi optatami za postdj, co mozie wptywac¢ na mniejsze
zainteresowanie komunikacjg zbiorowg. Aby systemy te dziataly efektywnie powinna zostaé
przeprowadzona weryfikacja dot. wysokosci opfat, ilosci i lokalizacji miejsc czy sprawnosci systemow
informatycznych odpowiedzialnych za obstuge systeméw. Potrzebna jest wymiana niesprawnych
parkomatéw, skuteczniejsza kontrola strefy pod katem potencjalnych usterek i wdrozenie szybkiej
reakcji na zgtaszane przez uzytkownikdw problemy techniczne. Kluczowe jest takze zastosowanie metod
monitoringu, ktore utatwig proces kontroli uiszczonych przez uzytkownikdw optat za postdj a takze
poprawnos¢ parkowania przez kierowcow — identyfikacja miejsc na terenie stref, w ktérych pojazdy
parkujg wbrew przepisom prawa. W tym celu powinny zosta¢ wykorzystane metody sztucznej
inteligencji, ktora w szybki i skuteczny sposéb pozwoli na rozwigzywanie probleméw wystepujacych
w SPP. Po przeprowadzeniu analiz i weryfikacji jej wynikéw powinny zosta¢ podjete decyzje
o ewentualnym poszerzeniu obszaru stref. Uporzadkowanie kwestii parkowania bedzie miato
pozytywny wptyw na odbidr otaczajgcej nas przestrzeni — zmniejszenie chaosu przestrzennego, a takze

poprawe bezpieczeristwa, na skutek m. in. likwidacji nielegalnych miejsc postojowych.

Efektywny system porzadkujacy sposoby parkowania na terenie ROF jest konieczny wszedzie
tam, gdzie wystepuja problemy zwigzane ze znalezieniem miejsca postojowego. Dzieki wprowadzaniu
stref ptatnego parkowania mozliwa bedzie wieksza wymiana samochoddéw na wyznaczonych miejscach
postojowych. Podniesie sie wartos¢ wskaznika rotacji parkingowej, dzieki czemu znalezienie miejsca
postojowego blizej celu podrézy bedzie tatwiejsze. Réwniez w wymiarze spotecznym ma to znaczenie,
gdyz obecnie, czesto przestrzen publiczna jest zajeta przez samochody. Zatem dziatania tego typu maja
na celu jej uporzadkowanie, co przetozy sie na lepszg funkcjonalnosc i estetyke. W efekcie wzro$nie
takze komfort i bezpieczenstwo mieszkaricéw, a nowe otoczenie bedzie sprzyjaé integracji spoteczne;j.

Przyktadem miasta, w ktdrym planowane jest wyznaczenie strefy ptatnego parkowania jest Czudec.

Na potrzeby ksztattowania strategii parkowania w Rzeszowie i Rzeszowskim Obszarze
Funkcjonalnym powstanie dokument strategiczny wspierajacy zarzadzanie systemem parkingowym
i zrdwnowazony rozwdj transportu. Opracowanie dokumentu umozliwi ocene i zasadnos$¢ rozwoju
i budowy réinych typow parkingéw (P&R, P&Go, Stref Ptatnego Parkowania) na terenie ROF.
Dokument obejmie analize istniejgcych zasobow parkingowych oraz pojemnos¢ nowych typow
parkingdw. Na podstawie danych przestrzennych i prognoz ruchu zostang wskazane lokalizacje nowych
obiektéw, z uwzglednieniem rdéznorodnych potrzeb obszaru. Na poprawnos¢ funkcjonowania
wybranych elementdéw systemu parkingowego duzy wptyw ma sprawnie funkcjonujacy transport
zbiorowy. Waznym elementem analiz i rekomendacji bedzie kwestia integracji systemdéw parkingowych

z transportem zbiorowym oraz mechanizmy zachet, takie jak preferencyjne taryfy i zintegrowane bilety.
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5.2. Dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

Jezeli publiczny transport zbiorowy ma stanowi¢ konkurencje dla pojazdow

indywidualnych nalezy zadbac¢ o podrdznych na kazdym etapie. Przede wszystkim mowa

o dziataniach skoncentrowanych na tworzeniu jak najszerszego wachlarza mozliwosci
realizacji podrdzy przy uzyciu réznych Srodkdéw transportu, taczeniu transportu indywidualnego ze
zbiorowym lub tatwiejszych przesiadkach w ramach komunikacji zbiorowej. Oprécz integracji
organizacyjnej i zarzadczej konieczne jest przeprowadzenie inwestycji, ktére fizycznie zintegruja
systemy transportowe. W tym zakresie dziatania obejmg wyznaczenie lokalizacji punktéw
przesiadkowych, zaréwno na gtéwnych kierunkach wjazdowych do miasta Rzeszowa, jak i w sgsiednich
gminach dobrze zintegrowanych z kolejg. Realizacja dziatan ma na celu poprawe koordynacji réznych
systemdw transportowych, zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego oraz ograniczenie ruchu
samochodowego w centrum miasta. Rdwniez rozwdj infrastruktury przystankowej ma strategiczne
znaczenie w usprawnieniu funkcjonowania systemu publicznego transportu zbiorowego. Zatem petle
autobusowe powinny integrowac¢ przewoznikdw, a dla poprawy dostepnosci by¢ wyposazone
w zadaszone wiaty na rowery zintegrowane takze z systemem roweru miejskiego. W zaleznosci od
potrzeb, w jego sasiedztwie, moze zostac zlokalizowany takze parking typu P&R. W celu zwiekszenia
komfortu petle powinny zosta¢ wyposazone w zadaszone miejsca do oczekiwania na autobus, czytelne
rozktady jazdy oraz dynamiczne tablice informacji pasazerskiej, a tworzona lub modernizowana
infrastruktura powinna odpowiada¢ na wyzwania zwigzane z koniecznoscig adaptacji do zmian klimatu.
Alternatywa do tablic zmiennej tresci bedg kody QR pozwalajgce w czasie rzeczywistym sprawdzi¢

lokalizacje pojazdu, czy tez rozktad jazy wraz z trasg dla danej linii.

Kluczowe jest rowniez dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb z ograniczong mobilnoscig,
poprzez zastosowanie np. linii naprowadzajgcych, czy systemoéw informacji dzwiekowej. Natomiast
istniejgce wezty przesiadkowe powinny zostaé¢ przebudowane badZz doposazone, w zaleznosci od
potrzeb: w tablice zmiennej tresci, monitoring itp. Przyktadem takich dziatan mogg by¢ przesuniecia
przystankow, w celu skrécenia czasu dojscia na przesiadke, budowa wiat ze stojakami na rowery przy
przystanku, wybudowanie i os$wietlenie chodnikéw w okolicy przystanku, stworzenie bezpiecznych
przejs¢ przez torowiska, uporzgdkowanie przestrzeni wokét przystanku poprzez wyznaczenie punktow
odstawiania hulajnég itp. Wraz z zapewnianiem bezpiecznego dotarcia do przystanku zostanie rowniez
zwiekszony komfort podczas oczekiwania na autobus. Przystanki powinny zosta¢ wyposazone
w utwardzony peron oraz wiate autobusowa, ewentualnie w przypadku niewielkich wymian
pasazerskich — pylon. Tworzona lub modernizowana infrastruktura przystankowa powinna odpowiadac
na wyzwania zwigzane z koniecznoscig adaptacji do zmian klimatu. Zalecanym jest aby w obrebie danej
gminy zachowac jednolity wzdér wiaty przystankowej, ktéry pomoze zidentyfikowaé m.in. rodzaj
przewoznika, ktory obstuguje dang trase oraz poprawi estetyke zwiekszajgc tym samym spdjnosé

wizualna.

Kluczowym elementem poprawy funkcjonowania transportu autobusowego powinno byé
skupienie sie na wydzielonych pasach autobusowych w Rzeszowie. Dzieki nim, czas przejazdu
transportem zbiorowym moze stanowi¢ realng alternatywe dla podrézy realizowanych transportem
indywidualnym, szczegdlnie w godzinach szczytu. Pasy autobusowe stanowig najlepsza forme
uprzywilejowania transportu zbiorowego zapewniajgcego sprawny przejazd przez najbardziej

zattoczone ulice. W tym celu niezbedne bedzie:



B uporzadkowanie regulacji dotyczacych uzytkownikdéw dopuszczonych do korzystania z paséw
autobusowych (szczegdlnie grupy 1+2);

B na wybranych odcinkach zmiana formy funkcjonowania paséw autobusowych z czasowych
na state;

B wsparcie w egzekwowaniu przepisdOw poprzez wprowadzenie separacji pasow autobusowych
oraz systemu monitoringu na wybranych odcinkach;

B ograniczenie liczby miejsc parkingowych zlokalizowanych przy wydzielonych pasach
autobusowych lub ich przeksztatcenie z paséw przykraweznikowych na srodkowe;

B wsparcie poprzez priorytet przejazdu na sygnalizacjach $wietlnych na nowych kierunkach.

Badania wykazaty, ze pomimo istnienia ok. 9,2 km wydzielonych paséw autobusowych, na
ktdrych obecnie stosowana jest ta forma priorytetu, na terenie Rzeszowa istnieje pilna potrzeba dalszej
rozbudowy systemu. W zwigzku z tym nalezy przeanalizowaé koniecznos¢ rozbudowy paséw

autobusowych na nastepujgcych kierunkach.

Rysunek 5.2 Kierunki rozbudowy paséw autobusowych

Legenda
—— granice miasta
Pasy autobusowe

istniejgce
planowane

Zrédto: opracowanie BRMR.
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Jesli zwiekszony zostanie udziat podrdzy autobusem to takze budowa nowej zajezdni, wraz
z modernizacjg istniejgcych stanie sie koniecznoscia. Ze wzgledu na dynamicznie powiekszajacg sie
flote autobuséw zeroemisyjnych, ktore to, wyposazone sg w naped elektryczny lub beda zasilane
z wodorowych ogniw paliwowych, wystgpi potrzeba dedykowanych stacji tadowania i tankowania.
Budowa nowe] zajezdnia umozliwi nie tylko odpowiednie warunki dla obstugi nowoczesnych
autobusow, ale takze pozwoli na optymalizacje istniejgcej siatki potgczen. Czes¢ linii komunikacyjnych
zyska nowe miejsca postojowe, co skréci czas dojazdéw do baz i poprawi efektywnosé operacyjna.
Dzieki takiemu rozwigzaniu mozliwe bytoby lepsze wykorzystanie zasobéw, zmniejszenie kosztéow
eksploatacyjnych (w tym wozokilometréw®) oraz zapewnienie bardziej elastycznego planowania

rozktadow jazdy.

Efektywnos¢ systemu transportu zbiorowego bedzie takze wzmocniona poprzez przemyslany
rozwoj sieci drogowej. Dzieki analizom ruchu, wykonanym przy pomocy modelu ruchu dla ROF
wyznaczone zostang najbardziej istotne z punktu widzenia funkcjonowania transportu publicznego
inwestycje drogowe. Ich realizacja réwniez umozliwi tworzenie nowych potaczen komunikacji
zbiorowej, pieszej i rowerowe]. Kluczowa bedzie realizacja nowych inwestycji, zapewniajgcych
przeprawy przez bariery przestrzenne takie jak tory, czy rzeki. Przyktadem takich inwestycji bedzie
realizacja przepraw przez tory w ciggu linii kolejowej nr 106 w Rzeszowie. Istotna bedzie takze budowa
tych, ktére potgcza nowopowstajgce osiedla mieszkaniowe z podstawowym szkieletem ukfadu
drogowego. Inwestycje te bedg réwniez zapewniaty ciggtos¢ chodnikéw i drég rowerowych — do petli,
weztéw, przystankéw komunikacji autobusowej, sieci parkingéw typu P&R oraz przystankéw

kolejowych.

W ramach rozwijania obecnej sieci drogowej bedg prowadzone inwestycje obejmujgce
przebudowe juz istniejgcych drég. Bedzie ona polegata na dostosowaniu istniejgcych drdég na potrzeby
prowadzenia nowych linii transportu zbiorowego, a takze rozwijania sieci drég pieszych i rowerowych.
Najwiekszy priorytet bedg miaty te inwestycje, ktére tak jak w przypadku nowych — bedg uwzgledniaty
poprawe dostepnosci mieszkancdw do przystankdw transportu zbiorowego. Nalezy poprawic
dostepnosé do transportu zbiorowego na obszarach, gdzie nie dojezdza komunikacja zbiorowa.
Dla takich przypadkéw zostang zapewnione linie tzw. dowozowe, ktére potgczg obszary peryferyjne
z punktami/weztami przesiadkowymi. Natomiast godziny kurséw oraz ich czestotliwosci dopasowane
zostang do konkretnych grup spotecznych i miejsc docelowych podrézy mieszkancow lub wzgledem linii
przesiadkowych. Dzieki takiemu rozwigzaniu zostanie efektywnie wykorzystana istniejaca
infrastruktura transportowa, przy jednoczesnym minimalizowaniu kosztow i wozokilometréw
przewoznikéw. Tym samym zwiekszy sie obszar dziatania publicznego transportu zbiorowego, a poziom

wykluczenia transportowego spadnie.

8 Wozokilometry, czyli suma przejechanych kilometréw przez caty tabor na wszystkich liniach, ktéra jest podstawa
do wyliczenia kosztéw, moze by¢ okreslana w rdéinej jednostce czasu, przyktadowo liczba przejechanych
wozokilometrow w miesigcu jest podstawg wystawiania comiesiecznych faktur pomiedzy operatorem
a organizatorem a szacunkowa liczba wozokilometréw w roku jest podstawa do planowania budzetu gminy.



Dynamiczny rozwdj Rzeszowa oraz rosngce potrzeby mieszkancow w zakresie mobilnosci
wymagajg rozbudowy i unowoczesnienia systemu transportu publicznego. Wprowadzenie
alternatywnego srodka transportu publicznego jest odpowiedzig na wyzwania zwigzane z poprawg
dostepnosci, zmniejszeniem emisji oraz odcigzeniem istniejgcej infrastruktury transportowej. Zadanie
obejmie przygotowanie kompleksowych analiz oraz studium wykonalnosci, w ktérych ocenione zostang
potrzeby mieszkancow, dostepne technologie, koszty inwestycyjne i eksploatacyjne, a takze wptyw
nowego srodka transportu na Srodowisko oraz istniejgce systemy transportowe. Efektem prac bedzie
przedstawienie kilku wariantéw tras i sposobu funkcjonowania nowego rozwigzania, co pozwoli na
wybdr najbardziej efektywnego modelu. Rezultatem zadania bedzie opracowanie dokumentacji
umozliwiajgcej rozpoczecie budowy pierwszej linii alternatywnego srodka transportu. Proces ten
obejmie przygotowanie projektdw technicznych, uzyskanie wymaganych pozwolen, budowe
infrastruktury oraz zakup pojazdéw. Dodatkowo, powotany zostanie komitet naukowy, ktéry bedzie
wspierat caty proces — od planowania, przez projektowanie, az po realizacje inwestycji. Dzieki temu
projektowi Rzeszéw zyska nowoczesne i zrdbwnowazone rozwigzanie transportowe, poprawiajgce jakos¢

zycia mieszkancéw i wspierajace dalszy jego rozwd;.

W miastach o duzym natezeniu ruchu, szczegélnie w poblizu szkét, przedszkoli czy weztéw
komunikacyjnych, istnieje rosngca potrzeba zapewnienia odpowiednich miejsc do szybkiego
i bezpiecznego wysadzania pasazeréw, tzw. miejsc Kiss&Ride. Wobec tego opracowane zostang
szczegotowe wytyczne techniczne i organizacyjne dotyczacych lokalizacji, projektowania oraz spdjnego
oznakowania tych punktow, obowigzujgce na catym obszarze ROF. Standardy bedg obejmowac kryteria
wyboru odpowiednich lokalizacji, uwzgledniajac liczbe potrzebnych miejsc oraz tatwos¢ integracji
z systemem transportu publicznego, czy generatorami ruchu. Ponadto opracowane zostang standardy
oznakowania i geometrii oraz zasady korzystania z takich miejsc parkingowych. Dzieki opracowanym
standardom mozliwe bedzie stworzenie spdjnej i efektywnej sieci punktdw K&R, ktdra utatwi

korzystanie z transportu publicznego oraz poprawi bezpieczeristwo i mobilnosé.



Fotografia 5.2. Strefa Kiss & Ride pod Fotografia 5.3. strefa Kiss & Ride w Minsku
Dworcem Gdanskim w Warszawie Mazowieckim
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Zrédto: https://warszawa.wyborcza.pl/warszawa/7,3486 Zrédto: https://minskmaz.com/news/strefy-k-r-w-minsku-
2,20070532, kiss-and-ride-nowe-strefy-do-calowania- mazowieckim (20.01.2025r.).
dzialaja-juz-przy.html (20.01.2025r.).

Na podstawie wytypowanych lokalizacji potgczonych z weztami transportowymi, jednostkami
oswiaty czy ustugami zdrowia zostang wyznaczone miejsca do krotkookresowego zatrzymania
pojazdéw. Bardzo wazng role majg miejsca K&R przy dworcach, a miejsca typu Bike&Ride (Parkuj rower
i Jedz) przy stacjach kolejowych. To wtasnie dzieki nim kolej stanowi wygodny sposdb na dojazd do
centrum miasta lub jest wyborem przy planowaniu dfuzszych tras. Badania pokazujg, iz w Polsce, ale
i w ROF z roku na rok istnieje coraz silniejszy trend w korzystaniu z kolei. Zatem wskazanym jest aby
oferta Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej byta stale rozwijana — zaréwno w zakresie infrastruktury
przystankowej, jak i trakcji torowej. Dlatego w ramach infrastruktury przystankowej zalecana jest dalsza
budowa nowych przystankéw, m.in. nowy przystanek Rzeszéw os. Zawiszy na wysokosci skrzyzowania
ul. Architektéw i ul. Zawiszy Czarnego, potaczony funkcjonalnie z projektowanym przejsciem pieszym
pod torami pomiedzy ul. Zawiszy Czarnego i ul. Podkarpacka. Natomiast istniejace przystanki powinny
réwniez w miare potrzeb by¢ modernizowane (wedle jednego standardu okreslajgcego m.in. wysokos¢
peronu, czy rodzaj materiatéw) i doposazone (np. w wiaty, oswietlenie, dojscia, wiaty na rowery,
miejsca P&R). Natomiast nowe pofaczenia kolejowe oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania
istniejacych, powinny skutkowa¢ budowa dodatkowych mijanek, rozjazdéw, czy bocznic kolejowych
(toréw odstawczych) oraz innej infrastruktury zapewniajgcej efektywne i bezpieczne funkcjonowanie
tego srodka komunikacji zbiorowej i towarowe;.
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W ramach funkcjonowania szybkiej kolei miejskiej wskazanym bytoby uruchomienie
skréconych potgczen, przyktadowo tancut — Rzeszow Dworzysko, Boguchwata — Gtogédw Matopolski.
W takich przypadkach konieczne bedzie zapewnienie funkcjonowania tych stacji, jako stacji koricowych.
Tworzenie nowych potaczen poprzedzone powinno zosta¢ analizami na podstawie badan
zapotrzebowania, ankiet, symulacji potokdw pasazerskich itp., przy statej wspdtpracy z PKP PLK.
Dla jeszcze lepszego zarzadzania ofertg i taborem kolejowym LK 106 powinna zostac¢ zelektryfikowana
—minimum na odcinku nowych potgczen w ramach szybkiej kolei miejskiej. Ze wzgledu na ograniczone
przepustowosci linii kolejowych (zwtaszcza LK 632 do lotniska w Jasionce) analizy mogg wykazaé,
iz konieczna bedzie rozbudowa o kolejne tory lub mijanki. Zwiekszenie zdolnosci przewozowych poza
Rzeszowem to przede wszystkim dodatkowe potgczenia kolejowe (wskazanym bytoby aby w ramach
PKA zostaty one przeorganizowane i zoptymalizowane). Planuje sie uruchomienie bezposrednich
potaczen kolei aglomeracyjnej przebiegajacych przez stacje Rzeszow Gtéwny bez koniecznosci
przesiadki (np. Przeworsk — Debica) oraz uruchomienie nowych potgczen pasazerskich. Obecnie czynna
wytgcznie w przewozach towarowych LK 611 w przysztosci powinna stuzyé takie przewozom
pasazerskim, co pozwoli na uruchomienie potaczen przyktadowo ze Strzyzowa do Jasionki Lotnisko.
Tym samym zwiekszy sie znaczenie stacji Rzeszéw Staroniwa i Rzeszéw Zachodni, a Podkarpacka Kolej
Aglomeracyjna nabierze charakteru szybkiej kolei miejskiej. Nalezatoby rozwazy¢ budowe

infrastruktury umozliwiajgcej potaczenie kolejowe z Tyczynem.



5.3. Spdjny system mobilnosci pieszej i rowerowej

Uzupetnieniem efektywnego funkcjonowania systemu publicznego transportu
zbiorowego jest sprawnie dziatajgcy system mobilnosci pieszej i rowerowej.
Wedtug zatozenn odwrdconej piramidy transportowej to pieszy jest najwazniejszym
uczestnikiem ruchu w miescie — kazdy z nas na ktéryms etapie podrézy jest pieszym. Dlatego tez

niezwykle istotne jest ksztattowanie bezpiecznej infrastruktury, o jak najwiekszej dostepnosci.

Zwiekszenie mobilnosci pieszej bedzie mozliwe dzieki przebudowie obecnej infrastruktury.
Jej jakos¢ jest podstawowym elementem warunkujgcym bezpieczenstwo przemieszczajacych sie jak
i czestos¢ korzystania. Podnoszenie jakosci infrastruktury pieszej na terenie catego ROF bedzie
realizowane na podstawie przyjetego dokumentu standardéw i bedzie zaktadato m.in.:
B stosowanie odpowiedniej szerokosci ciggdw pieszych, o réwnej, estetycznej nawierzchni;

B wprowadzanie w sgsiedztwie elementdw zieleni czy elementow matej architektury.

Fotografia 5.4 Przyjazna aranzacja przestrzeni dla pieszych z elementami zieleni i matej architektury
w Marktredwitz w Niemczech.
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Zrédfto: https://terraform.pl/news/w-droge-aranzacja-zieleni-przyulicznej-jest-latwa 2 (23.01.2025 r.).

Dziatania te powinny by¢ prowadzone szczegélnie w okolicach duzych generatoréw ruchu jak
iw okolicy przystankéw komunikacji zbiorowej — w celu zwiekszania dostepnosci mieszkaricow do
transportu publicznego.

Jako$¢ infrastruktury pieszej zostanie podniesiona takze poprzez efektywniejsze prowadzenie
polityki parkingowej oraz zwiekszonemu egzekwowaniu nielegalnego postoju kierowcéw na
nielegalnych miejscach, zwtaszcza w obrebie skrzyzowan czy zatok autobusowych.


https://terraform.pl/news/w-droge-aranzacja-zieleni-przyulicznej-jest-latwa_2

Niejednokrotnie bardzo istotnym problemem w funkcjonowaniu istniejgcego systemu
mobilnosci pieszej jest catkowity brak ciggdw pieszych i chodnikéw, ktéry oznacza realny brak
mozliwosci dojscia pieszo do celu podrézy. Zgodnie z wytycznymi dokumentu standardéw
projektowania infrastruktury pieszej nowe potgczenia bedg posiadaty odpowiednie parametry
techniczne z zakresu geometrii jak i wykorzystanych materiatéw. Pomocne w ich wyznaczaniu bedzie
uwzglednianie obecnych przedeptéw, ktére wskazujg realne potrzeby i kierunki przemieszczania sie
pieszych.

W pierwszej kolejnosci realizowane beda odcinki, ktére zapewnig bezpieczne dojscie do
najwazniejszych generatoréw ruchu — placdwek oswiatowych, zdrowotnych, a takze dojscie do
najblizszych istniejgcych przystankow komunikacji zbiorowej, weztéw czy petli autobusowych.

Niemniej wazne jest wyznaczanie nowych potgczen pieszych, ktére bedg przekraczaty istniejgce
bariery przestrzenne — kolej, drogi szybkiego ruchu, rzeki. Budowa ktadek umozliwi ich bezpieczne,
szybkie pokonanie. Takie potgczenia nalezy realizowac ze szczegélnym uwzglednieniem konsekwencji
otwarcia — pojawig sie nowe przeptywy pieszych, ktérzy zyskajg dostep do istniejgcego systemu sieci

pieszej.

Fotografia 5.5 Ktadka pieszo-rowerowa na Ursynowie w Warszawie

Zrédto: https://haloursynow.pl/pl/15 fotorelacje/781 inwestycje/5598 kladka-pieszo-rowerowa-w-centrum-otwarta-robi-
wrazenie.html (23.01.2025 r.).



https://haloursynow.pl/pl/15_fotorelacje/781_inwestycje/5598_kladka-pieszo-rowerowa-w-centrum-otwarta-robi-wrazenie.html
https://haloursynow.pl/pl/15_fotorelacje/781_inwestycje/5598_kladka-pieszo-rowerowa-w-centrum-otwarta-robi-wrazenie.html

Kolejng grupa o bardzo duzym znaczeniu w ROF sg rowerzysci. Obecny udziat rowerzystéw
w sieci transportowej jest niewystarczajgcy. Wigze sie to przede wszystkim z brakiem ciggtosci sieci
rowerowej oraz jakoscig infrastruktury.

Na terenie ROF zauwazalna jest duza potrzeba zwigzana z rozwojem istniejgcej sieci drog dla
roweréw. Bezwzglednie konieczne jest realizowanie inwestycji, dzieki ktdrym mozliwe bedzie wygodne
skorzystanie z alternatywnego dla transportu indywidualnego, srodka transportu, jakim jest rower.
Na obszarze ROF bedg prowadzone inwestycje, ktére zaktadajg budowe nowej infrastruktury
rowerowej. Nowe potgczenia rowerowe bedg realizowane w szczegélnosci jako fizycznie odseparowane
(nie tylko poprzez czytelne malowanie), bezpieczne drogi dla rowerdéw, stanowigce velostrady —
tzw. autostrady rowerowe. Stanowig one szkielet systemu sieci rowerowej, ktéry posiada gtéwnie
funkcje transportowa, sprawnego przemieszczania sie — umozliwia realizacje podrézy w okreslonym
celu. Takie pofaczenia rowerowe bedg realizowane szczegdlnie na gtéwnych kierunkach tgczacych
miasto rdzen — Rzeszéw z sgsiednimi gminami ROF, z ktorych codziennie dojezdza do pracy wiele
mieszkancéw catego obszaru. Przyktadem takiej inwestycji bedzie planowana budowa drogi dla
roweréw miedzy Rzeszowem, a Boguchwatg z wykorzystaniem terendw nadrzecznych (tras nad
Wistokiem). Ponadto bardzo wazne jest wybudowanie drég rowerowych prowadzacych z Rzeszowa do
przylegtych miejscowosci, przede wszystkim do Gtogowa Matopolskiego i Krasnego.

Fotografia 5.6 Odseparowana od ruchu samochodowego velostrada w Katowicach
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Zrédfto: https://www.wkatowicach.eu/informacje/index/Pierwsza-Velostrada-w-Katowicach-juz-gotowa-Zdjecia/idn:8040
(13.12.2024r,).

W celu lepszej kontroli nad istniejgcymi potgczeniami rowerowymi, prowadzona bedzie
inwentaryzacja istniejgcej sieci, ktéra w formie cyfrowej mapy bedzie udostepniona mieszkaricom

(dane przestrzenne udostepnione na rzeszowskim portalu z otwartymi danymi®).

? https://otwartedane.erzeszow.pl/ (20.01.2025 r.).



https://www.wkatowicach.eu/informacje/index/Pierwsza-Velostrada-w-Katowicach-juz-gotowa-Zdjecia/idn:8040
https://otwartedane.erzeszow.pl/

Kluczowymi potaczeniami sieci bedag takze inwestycje infrastrukturalne, umozliwiajgce
bezpieczng, wygodng przeprawe przez istniejgce bariery przestrzenne — bardzo wazna bedzie budowa
nowych ktadek nad rzekami i torami, ktére otworzg mozliwos¢ potaczenia nieskomunikowanych ze sobg
osiedli, obszaréw mieszkaniowych, a takze stref z duzym nagromadzeniem firm, zatrudniajacych wielu
pracownikéw. Bardzo istotna bedzie takze realizacja inwestycji, ktdre umozliwig poprawe dostepnosci
sieci rowerowe] do dworcéw kolejowych i weztéw komunikacyjnych — zwtaszcza w zasiegu do 3,5 km
(ok. 15 minut przy predkosci jazdy 15 km/h).

W Rzeszowie, ze wzgledu na popularnosé istniejgcej sieci rowerowej wzdtuz Wistoka kluczowe
bedzie zrealizowanie odcinka sieci od mostu Lwowskiego w kierunku mostu Zateskiego (lewa strona
rzeki Wistok) — co bedzie stanowito otwarcie pod katem dostepnosci do sieci mieszkancoéw poétnocnych
osiedli miasta.

W celu efektywniejszej analizy przemieszczania sie rowerzystéw system sieci powinien
(w szczegdlnosci poza pasami drogowymi) zosta¢ doposazony o nowe totemy rowerowe zliczajgce
aktualny ruch oraz nowe miejsca wykrywania rowerzystow.

Ze wzgledu na zidentyfikowany brak jednolitych danych — koordynacjg ich zbierania
i zarzgdzaniem w Rzeszowie bedzie zajmowata sie wyznaczona przez Prezydenta jednostka
organizacyjna we wspdtdziataniu z podmiotami zbierajgcymi dane. Informacje o przebiegu sieci oraz
lokalizacji dodatkowe] infrastruktury takiej jak stojaki, stacje samodzielnej naprawy roweréw bedg
publikowane w ramach Systemu Informacji Przestrzennej Rzeszowa oraz miejskiej aplikacji.

Osobnym aspektem, wymagajgcym interwencji na obszarze ROF jest budowa nowych szlakéw
rowerowych o charakterze turystycznym, petnigcych funkcje rekreacyjng. Tam gdzie to mozliwe
powinny by¢ one odseparowane od ruchu samochodowego. Ich przebiegi wytyczone beda przez
interesujgce krajobrazowo i przyrodniczo obszary, w sasiedztwie miejsc cennych kulturowo,
historycznie czy zabytkdéw techniki. Szlaki te bedg odpowiednio oznaczone, a takze wyposazone

w miejsca obstugi rowerzystow.

Zmiany, ktérych celem jest lepsze powigzanie elementdéw systemu sieci rowerowej nie musza
ograniczac sie jedynie do budowy nowych odcinkdw. Réwnie wazne jest uzupetnianie i modernizacja
juz istniejgcej sieci rowerowej. Kluczowa jest budowa $luz rowerowych w obrebie istniejgcych
skrzyzowan, ich kontynuacja w miejscach, w ktérych sie¢ zostaje przerwana — likwidacja tzw.
»teleportow”. Komfort i bezpieczenstwo uzytkownikdéw zostang podniesione poprzez obnizanie
kraweznikéw, czy wyznaczenie nowych przejazdéw rowerowych w ciggach przejsé¢ dla pieszych
i w obrebie skrzyzowan. Istniejgce drogi dla roweréw bedg poszerzane do przekroju dwukierunkowego
— bezpieczniejsze, bardziej czytelne i wzbudzajgce zaufanie, o czym wspominat burmistrz Bogoty

E. Pefalosa'®:

,Droga dla rowerdw, ktora nie jest bezpieczna dla osmiolatka, to nie droga dla roweréw”

Na obszarze centrum Rzeszowa uzupetnienie sieci rowerowej w wiekszosci bedzie polegato na
wytyczeniu nowych ciggéow rowerowych w przekrojach istniejgcych ulic. Odpowiednia zmiana
organizacji ruchu, wytyczenie odseparowanych paséw i kontrapaséw rowerowych, a takze
wprowadzenie strefy zamieszkania (zastosowanie znaku D-40) pozwoli na utrzymanie ciggtosci sieci,

bez koniecznosci szukania nowej przestrzeni w tak ograniczonej zabudowa zwartej przestrzeni miasta.

10°p. Walker, Jak rowery moggq uratowad $wiat, Wydawnictwo Wysoki Zamek, Krakéw 2018.
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Ograniczenie predkosci pojazddw pozytywnie wptynie rGwniez na poziom bezpieczenstwa rowerzystéw
oraz innych uzytkownikéw ulicy.

Wedtug danych zawartych w holenderskim podreczniku na rzecz projektowania ruchu
rowerowego organizacji CROW?!! najwyzszej jakosci system sieci rowerowej spetnia 5 wymogow
projektowania infrastruktury rowerowej*?:

B spdjnosc — infrastruktura zapewnia dostep do wszystkich zrédet i celdw podrézy;

B bezposrednio$¢ — potaczenia rowerowe sg mozliwie najkrdtsze i nie wymagajg nadktadania
drogi (wspodtczynnik wydtuzenia);

B atrakcyjnos¢ — jazda po sieci rowerowej jest bezpieczna spotecznie (ryzyko napaddéw), sam
system jest czytelny i intuicyjny w odbiorze dla uzytkownikow;

B  bezpieczenstwo — ograniczenie do minimum ryzyka zdarzen i konfliktdw z ruchem
samochodowym i pieszym;

B  wygode - infrastruktura zapewnia mozliwosé szybkiej podrozy (wspotczynnik opdznienia)

i ogranicza wysitek fizyczny konieczny do jazdy.

Powyzsze wymogi muszg by¢ spetnione jednoczesnie — w przeciwnym razie system sieci
rowerowej nie spetni swojej funkcji, bedzie nieatrakcyjny i niebezpieczny dla jego uzytkownikdw.
Na powyzszych zasadach bedzie opierat sie dokument dot. standardéw projektowania sieci rowerowej

dla ROF. W efekcie sie¢ bedzie bezpieczna dla wszystkich uzytkownikow.

Poprawa jakosci systemu sieci rowerowej na terenie ROF polega takze na jej uzupetnieniu
niezbednymi elementami punktowymi— miejscami do pozostawiania roweréw. W ramach rozwoiju sieci
zostanie przeprowadzona analiza lokalizacji istniejgcych ogdlnodostepnych miejsc, z identyfikacjg ich
ilosci oraz rodzaju (tj. ,wyrwikétka”, czy stojaki U-ksztattne) na terenie wszystkich gmin ROF. Natomiast
w Rzeszowie niezbedne bedzie przekazanie wszystkich miejskich stojakéw i wiat jednemu zarzadcy —
np. Zarzadowi Transportu Miejskiego. Pozwoli to na zachowanie wiekszej kontroli nad istniejgcymi
stojakami. Informacje o stojakach rowerowych beda zbierane w formie cyfrowej przy pomocy
oprogramowania QGiS oraz publikowane w formie mapy online, a takze udostepnione w miejskim
serwisie otwartych danych czy aplikacji z ustugami transportu dla mieszkaicéw. Zgodnie z przyjetymi
standardami projektowania infrastruktury rowerowej powinna nastgpi¢ unifikacja stojakéw w celu
zachowania lepszej czytelnosci systemu oraz eliminowania chaosu przestrzennego. Stojaki powinny by¢
montowane w sgsiedztwie przede wszystkim generatoréw ruchu, ale takze, weztéw i przystankdw
komunikacji zbiorowej, jak najblizej celu podrézy. W Rzeszowie ewentualne braki w lokalizacji takich
miejsc i potrzeby wyznaczenia nowych bedg mozliwe do wskazania przy pomocy funkcjonujacej
aplikacji Rzeszéw to MY 2.0.

Dobrg praktykg bedzie réwniez montaz zadaszonych wiat z miejscami postojowymi dla
roweréw — wzorem praktyk stosowanych sg przystanki kolejowe PKA.

W celu uporzadkowania systemu parkowania rowerdw na terenie ROF powinien zostaé
zrealizowany system parkingdw rowerowych typu Bike&Ride. Miejsca, umozliwiajgce bezpieczny postdj
roweréw bedga lokalizowane (tak jak w przypadku ww. pojedynczych stojakéw) przede wszystkim przy
punktach weztowych, petlach autobusowych czy przystankach kolejowych. Rozwigzanie to umozliwi
integracje systemu rowerowego z istniejgcg siecig transportu publicznego — utatwi sprawne

wykonywanie podrézy kombinowanych (realizacje przesiadek) i zapewni integracje miedzy systemami.

11p. Walker, Jak rowery moggq uratowad $wiat, Wydawnictwo Wysoki Zamek, Krakéw 2018.
12 https://fundacjamobilnosci.eu/piec-wymogow-crow/ (20.01.2025 r.).
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Fotografia 5.7 Przyktadowy sposéb oznakowania parkingu P&R w Chorzowie

Zrédto: https://dziennikzachodni.pl/parkingu-dla-rowerow-w-chorzowie-pod-estakada-juz-dziala-to-bikeride-na-prawie-100-

rowerow/qh/c1-14267643/2 (23.01.2025 r.).

Miejsca postoju rowerdw powinny by¢ czytelnie i jednolicie oznakowane. Ich wyposazenie
powinno by¢ zgodne z przyjetym dokumentem standardéw infrastruktury transportowej, a stojaki
montowane na tych parkingach bezpieczne i stabilne — w typie U—ksztattnym, ktéry zapobiega
ewentualnej kradziezy pojazdéw. Docelowo wszystkie takie miejsca powinny zosta¢ zadaszone.
Dodatkowo przy wyznaczonych parkingach zalecanym jest aby byty montowane stacje do

samodzielnego serwisowania rowerow.

Widocznym problemem zdiagnozowanym w Raporcie diagnostyczno-strategicznym stanu
istniejgcego w funkcjonowaniu systemu mobilnosci pieszej i rowerowej jest niedbate, chaotyczne
zostawianie hulajnég elektrycznych w przestrzeni miejskiej. Szczegdlnie dotyczy to Rzeszowa, gdzie
sezonowo wystepuje kilku operatorow oferujacych ustuge ich wypozyczania. Dlatego tez w celu
uporzadkowania przestrzeni, powinien zosta¢ wdrozony spdjny system wyznaczajacy konkretne
lokalizacje miejsc, w ktérych bedzie mozna w sposéb bezpieczny zostawic¢ pojazdy. W ramach takich
wydzielonych, czytelnie oznakowanych miejsc funkcjonowatyby tzw. huby mobilnosci. Odpowiednie
zagospodarowanie takiej przestrzeni umozliwia zaparkowanie takze innych pojazdéw — roweréw czy
skuteréw. W obrebie takich miejsc powstawatyby takze punkty fadowania pojazdéw elektrycznych.
Takie rozwigzanie pozwoli na szybkie i tatwe wybranie preferowanego Srodka transportu. Huby
mobilnosci bylyby lokalizowane gtéwnie w sgsiedztwie najwazniejszych punktéw weztowych,
przystankow komunikacji zbiorowej, parkingdw typu P&R, osiedli mieszkaniowych czy innych skupisk
zabudowy. Huby mobilnosci stanowityby rowniez miejsca, w ktdrych mozliwe bytoby skorzystanie ze
wspolnej dla ROF wypozyczalni pojazdéw zero i niskoemisyjnych — odebranie badZz zwrot

wypozyczonego pojazdu.
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Wydzielone przestrzenie zapewniatyby gwarancje miejsca postojowego uzytkownikom systemu
wypozyczania. Przyczynityby sie rédwniez do wzrostu aktywnosci mieszkaricéw, co bedzie miato
pozytywny wptyw na rozwdj gospodarczy w okolicy — wzrost przychoddw juz funkcjonujacych
przedsiebiorcow oraz lokowanie nowych ustug (zwigzanych np. z logistykg miejskg — dostarczanie
przesytek do automatéw paczkowych). Wskazanym bytoby aby miejsca te byly takze wyposazone

w stacje tadowania dla pojazdéw elektrycznych.

W kontekscie sprawnego funkcjonowania systemu mobilnosci pieszej wazine jest
porzadkowanie niedbatego parkowania nie tylko samych rowerdw czy hulajnég, ale takze samochoddw.
Dlatego tez aby zapewnic lepsze warunki przemieszczania sie pieszych, zwtaszcza na obszarze centrum
miast ROF planowana jest realizacja parkingdw typu P&Go. System parkingdw P&Go zostanie
zrealizowany na podstawie wczednie przeprowadzonych analiz, uwzgledniajgcych dane dotyczacej
zajetosci parkingowej, zawartych w opracowanej strategii systemu parkingowego. Parkingi
powierzchniowe typu P&Go bedg lokalizowane na granicy stref ptatnego parkowania. Kierowca mégtby
zostawié pojazd bezptatnie, jednak dalej od celu podrézy. Odlegtosé takich parkingdw od centréw
powinna by¢ na tyle mata, zeby byta akceptowalna przez kierowcéw — ok. 15/20 min. Lokalizacje
parkingdw powinny by¢ spdjne z istniejgcy siecig ciggdw pieszych oraz rowerowych, a ich otoczenie
urzadzone w sposéb zachecajgcy do realizowania ostatniego etapu podrdzy pieszo, rowerem czy
z wykorzystaniem np. urzadzen transportu osobistego (UTO). Takie rozwigzanie sprzyja ograniczeniu
ruchu samochoddéw osobowych na terenie centrum, przy jednoczesnym minimalizowaniu
emitowanych zanieczyszczen powietrza czy hatasu. Zatozenie polega na zmniejszeniu liczby miejsc
postojowych w centrum i przeniesieniu ich - odtworzeniu na obrzezach strefy (bilans zerowy).
Dzieki temu w obszarze centralnym, o duzym natezeniu ruchu pieszych i rowerzystéw zwieksza sie
bezpieczenstwo, odzyskiwana jest przestrzen — na rzecz ksztattowania nowych przestrzeni publicznych,

czy skweréw.

Znacznym utatwieniem w przemieszczaniu sie pieszych bytaby takze realizacja na obszarze ROF
miejsc krotkotrwatego postoju typu K&R, przy istotnych generatorach ruchu. Miejsca postojowe, ktére
umozliwiajg krétki postdj w celu szybkiego odwiezienia/odebrania pasazeréw K&R bezposrednio
w sgsiedztwie celu podrézy bedg realizowane zgodnie z potrzebami mieszkarncéw, po przeprowadzeniu
analizy lokalizacji. W pierwszej kolejnosci jednak tego typu miejsca powinny powstawac przy szkofach,
uwzgledniajgc bezpieczeristwo najmtodszych uczestnikdw ruchu, nastepnie przy urzedach, placéwkach
medycznych, wazniejszych obiektach kultury czy sportu.

Dzieki takiemu rozwigzaniu, przestrzen dla samochodéw w okolicy o duzym natezeniu ruchu
pieszych zawezi sie. Natomiast piesi oraz inni mobilni uczestnicy ruchu zyskaja wiekszg wygode
W poruszaniu sie oraz zwiekszy sie ich poczucie bezpieczenstwa.

Bardzo istotna jest takze percepcja. Sposdb w jaki odbieramy i postrzegamy sieci przestrzeni
pieszych i rowerowych, nie tylko podczas korzystania z nich na co dzien, ale takze okazyjnie

(przypadkiem czy np. bedac turystg), ma ogromny wptyw na czestotliwos¢ korzystania z niej.



Lepsza orientacja w terenie i poczucie pewnosci w przestrzeni, a takze sam jej odbior przez jej
uzytkownikéw jest mocno uzalezniony od funkcjonujgcego systemu informacji miejskiej (SIM).
Dlatego zalecanym jest przygotowanie takiego systemu dla catego ROF. Podstawowym dziataniem
powinno by¢ przygotowanie projektu systemu oraz jego realizacja. Zaleca sie by wdrazanie polegato
przede wszystkim na montazu tablic z mapami/schematami dojscia do poszczegdlnych waznych pod
katem komunikacyjnym miejsc w przestrzeni miasta rdzenia oraz pozostatych gmin ROF.
Tablice informacyjne muszg by¢ zlokalizowane w okolicach istotnych generatoréw ruchu — dworcow,
weztéw przesiadkowych, a takze atrakcji turystycznych. Wskazanym bytoby ujednolicenie réwniez
oznakowania osiedli, nazw ulic, punktéw adresowych, weztéw komunikacyjnych, waznych obiektéw
uzytecznosci publicznej, zabytkdw, obiektéw kultury.

Na tablicach z mapami w okolicach istotnych punktéw komunikacyjnych powinien byé podany
aktualny punkt potozenia, a takze orientacyjne czasy dojscia do kluczowych punktéw na terenie ROF
(w zaleznosci od danych w gminie). System musi by¢ spdjny i czytelny — dostepny przynajmniej w dwdch
dodatkowych jezykach (angielski, ukrainski), a takie przystosowany dla oséb o szczegdlnych

potrzebach.

Fotografia 5.8 System identyfikacji miejskiej w Poznaniu
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Zrédto: https://www.poznan.pl/mim/main/nowy-system-informacji-miejskiej,p,3842,39651.html (13.12.2024 r.).
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W okolicy dworcow skutecznym rozwigzaniem bedg takze oznaczenia poziome — w postaci
réznokolorowych wsteg w posadzce, intuicyjnie prowadzgcych do poszczegdlnych miejsc, czy rodzajow
srodkéw komunikacji. Wykonanie dziatan wptynie na pozytywny wizerunek obszaru ROF i pozwoli na
tatwe odnalezienie sie w przestrzeni. Wdrozony systemem wskazéwek, poprzez wskazanie lokalizacji
uzytkownika, a takze dojscia do wybranego przez niego miejsca, utatwi przemieszczanie sie. SIM
powinien zosta¢ stworzony w mysl ,projektowania uniwersalnego — opracowania produktéw,
Srodowiska i ustug w taki sposéb, by byty uzyteczne dla wszystkich w mozliwie najwiekszym stopniu,
bez potrzeby adaptacji lub specjalistycznego projektowania”®3. Kolorystyka oznaczen systemu powinna
nawigzywac do barw zastosowanych w aktualnych logotypach miasta Rzeszowa i Stowarzyszenia ROF.
Proponowane dziatania maja takze aspekt promujacy — majg na celu zachecenie mieszkaincéow do

zwiekszenia ich mobilnosci poprzez realizowanie wiekszej ilosci podrézy pieszych.

BRM 13 https://pieing.cafe/wp/system-identyfikacji-miejskiej-czyli-jak-dobrze-znalezc-droge/ (13.01.2025 r.).
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5.4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla wszystkich

Przestrzenn publiczna, niezaleznie od petnionej funkcji powinna stuzy¢ wszystkim

.' . uzytkownikom. Sprawiedliwy, rowny dostep kazdego uczestnika ruchu do przestrzeni
%l m wspdélnej w miescie, na osiedlu, miejscowosci czy bezposrednim sgsiedztwie swojego
L miejsca zamieszkania jest elementarnym dobrem spotecznosci, takze tych lokalnych.

Dobrze zaplanowana przestrzen,, w ujeciu systemowym, wychodzacym poza ramy granic gmin jest

podstawag do poprawy funkcjonowania miast i miejscowosci, a co za tym idzie systemu transportowego

na catym obszarze ROF. Dlatego niezwykle wazne jest traktowanie procesu planowania o systemach

przestrzeni publicznych w sposdb kompleksowy.

Kompleksowe myslenie o systemie przestrzeni publicznych w ROF bedzie regulowane poprzez
spojne zapisy w powstajacych, nieraz réwnolegle dokumentach planistycznych. Dokumenty
planistyczne na poziomie gmin zachowajg spdjnos¢ wzgledem siebie. Jest to szczegdlnie wazine
w kontekscie miejsc stykow/granicznych pomiedzy gminami ROF. Zostanie poszerzona wspotpraca
miedzy gminami w zakresie uzgadniania i opiniowania poszczegdlnych dokumentdéw, takie
z jednostkami/referatami/wydziatami zajmujgcymi sie pokrewnymi branzami. Wspdtpraca bedzie
zacie$niona szczegdlnie z tymi, ktdre zajmujg sie zarzagdzaniem drég, zielenig, odpowiadajg za klimat
i Srodowisko. Celem wspodtpracy jest wypracowanie przez gminy spéjnych zatozen dotyczace sieci drog,
obstugi komunikacjg zbiorowa, systemu zieleni, przestrzeni publicznych na obszarze catego ROF.
Powstawanie nowych struktur zabudowy — duzych osiedli mieszkaniowych, obszaréw inwestycyjnych,
atraktordw ruchu, czy tez wyznaczanie miejsc, gdzie jej rozwdj powinien zosta¢ ograniczony
(ograniczanie suburbanizacji) bedzie zalezne od przeprowadzonych analiz dotyczgcych mozliwosci
obstugi tych terenéw transportem zbiorowym. Zatozenia te, zawarte w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego (MPZP), czy zintegrowanych planach inwestycyjnych (ZPI)
poprzedzone bedg badaniami wykonanymi przy pomocy specjalistycznego oprogramowania do
modelowania ruchu w sieci drogowej. Dane wykorzystywane w modelu beds zbierane oraz
aktualizowane na biezgco. Prowadzone mikro oraz makrosymulacje beda takze narzedziem do
witasciwego planowania gmin z wykorzystaniem big data'®.

Zapewnienie potaczenia terendw o réznym przeznaczeniu z systemem transportu publicznego
bedzie dawato mozliwos¢ wyboru srodka transportu, co docelowo wptynie na zwiekszenie udziatu
podrézy transportem zbiorowym w podziale zadan przewozowych, a tym samym zmniejszeniu

natezenia ruchu.

Szczegdlny nacisk bedzie kfadziony na tworzenie w dokumentach planistycznych spdjnego
systemu sieci przestrzeni publicznych oraz ich realizacje. Czytelne ciagi, sekwencje przestrzeni
publicznych beda sprzyjaty wiekszemu udziatowi pieszych w ruchu. Atrakcyjny system przestrzeni
publicznych bedzie stanowit podstawe do wykonywania krétkich podrézy, zwtaszcza w zasiegu 15 minut
od miejsca zamieszkania — najpotrzebniejszych, ktére zaspokojg podstawowe potrzeby (dostep do

sklepu, apteki, przedszkola, szkoty).

14 big data — réznorodne, zmienne zbiory danych, o duzej ztozonosci, ktérych analiza jest skomplikowana, lecz
wartosciowa. Przetwarzanie tych danych jest mozliwe dzieki wykorzystaniu nowych technologii takich jak
np. sztuczna inteligencja.
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Taka kreacja sprzyja wdrazaniu idei miasta 15-minutowego, gdzie obudowane ustugami
przestrzenie publiczne zapewniajg bezpieczne, wygodne i szybkie przemieszczanie, realizacje celu
podrdzy — pieszo, rowerem, przy pomocy UTO, bez wykorzystania samochodu. Efektem wzrostu udziatu
przestrzeni publicznych jest takize zwiekszenie interakcji sasiedzkich, wieksze poczucie

odpowiedzialnosci za przestrzen®.

Rysunek 5.3 Schemat miasta 15-minutowego

15 minut rowerem

’——--~~ A,

< 7 o
I;/;; ,/ \\ [~
edukacja / 15 minut pieszo \ zielen
l ’—_~
/4 / \

Qe ! y 4

kultura J | 3 \ ‘Q \ zdrowie
| AR N,

]

np

H;nﬂ? \ Y / ! m

ustugi praca
\ . NS y

\ b JUSRE ,
/ s
=== N
transport ~ ,/ handel
\~ &

~~———’

Zrédto: opracowanie BRMR.

Zgodnie z potrzebami mieszkancéw zwiekszanie udziatu przestrzeni publicznych najbardziej
potrzebne jest w rejonie centrum miast i miejscowosci jak réwniez na obszarach osiedli
mieszkaniowych, czy w sasiedztwie miejsca pracy. Przemyslane planowanie systemu przestrzeni
publicznych umozliwi uruchomienie powigzan pieszych na terenach jeszcze niezabudowanych.
Narzedziem do realizacji tych zatozen bedzie realizacja kompleksowych MPZP uwzgledniajgcych
realizacje nowych osiedli mieszkaniowych. Bezpieczne dojscia zapewnione przez ciggty, czytelny system
przestrzeni otworzy takze mozliwos¢ zwiekszenia dostepnosci terendw mieszkaniowych,
inwestycyjnych czy innych intensywnie zabudowywanych do przystankéw transportu publicznego.
Dziatania te pozwolg takze zwiekszy¢ powierzchnie pod wprowadzanie metod ekomobilnosci —
ufatwiajgcych korzystanie z pojazdéw niskoemisyjnych np. w ramach car sharingu korzystania z roweru

czy innych zréwnowazonych $rodkéw transportu, utatwiajgcych przemieszczanie.

15t. Drozda, Miejskie Strachy. Miasto 15-minutowe, 5G i inne potwory, Wydawnictwo Krytyki politycznej,
Warszawa, 2024.



Duze znaczenie w kreowaniu systemu przestrzeni publicznych ma nadawanie im ,ludzkiego
wymiaru”. Projekty rewitalizacji przestrzeni publicznych, powinny byé dedykowane pieszym, zapewniaé
dostep do ustug, zachecaé do przebywania, by¢ bezpieczne i bogate w zielen, zapewniajgc schronienie
przed upatem. Powinny takze obejmowa¢ kompleksowe obszary ze wsparciem lokalnej spotecznosci,

na rzecz nie tylko przestrzeni, ale przede wszystkim na rzecz tej spotecznosci i gospodarki.

Fotografia 5.9 Rewitalizacja przestrzeni publicznej - Pasaz Schillera w todzi

T

-

i
A W

Zrédfo: https://lodz.pl/artykul/pasaz-schillera-otwarty-po-remoncie-montaz-najwiekszej-atrakcji-jeszcze-przed-nami-zdjecia-

58500/ (23.01.2025 r.).

Takie dziatania pozwolg na podniesienie atrakcyjnosci przestrzeni i wzrost korzystania z nich,
zachecajac do odwiedzenia — nie tylko na dtuzej ale np. w drodze do pracy. Wykonujac podréze, majac

mozliwos$¢ wyboru, czesciej przejdziemy przez miejsca, ktdre sg dobrej jakosci i nas ciekawia.

Dlatego niemniej wazne jest przemyslane urzadzanie tych przestrzeni. Montowane przedmioty,
ich lokalizacja, majg kluczowy wptyw na ich atrakcyjnosc i popularnosé. W istniejgcych przestrzeniach
publicznych beda wykorzystywane elementy poprawiajgce ich funkcjonalno$é. Ustawiane beda
atrakcyjne, estetyczne meble miejskie zorientowane na obserwowanie innych!® — miejsca do siedzenia,
odpoczynku.

16 Ch. Montgomery, Miasto szczesliwe. Jak zmienic nasze zycie, zmieniajgc nasze miasta, Wydawnictwo Wysoki
Zamek, Krakow 2015.


https://lodz.pl/artykul/pasaz-schillera-otwarty-po-remoncie-montaz-najwiekszej-atrakcji-jeszcze-przed-nami-zdjecia-58500/
https://lodz.pl/artykul/pasaz-schillera-otwarty-po-remoncie-montaz-najwiekszej-atrakcji-jeszcze-przed-nami-zdjecia-58500/

Fotografia 5.10 Atrakcyjny ksztatt mebli miejskich w Cieszynie

.

Zrédfto: https://www.whitemad.pl/nowe-meble-miejskie-w-cieszynie-mamy-pierwsze-zdjecia/ (23.01.2025 r.).

Obowigzkowym zabiegiem bedzie wprowadzanie elementéw zieleni — szpaleréw drzew,
kompozycji krzewoéw, kwiatow, z wykorzystaniem rozwigzan matej retencji. Bardzo wazne jest takze
stosowanie elementéw wodnych — fontann, poidet czy oczek wodnych. Wedtug amerykanskiego
urbanisty A. Garvina dobrze zaprojektowana przestrzen publiczna powinna posiada¢ nastepujace
cechy'”:

B  musi by¢ otwarta dla wszystkich (dostepna);

B musi by¢ interesujgca (wyposazona w drobne ustugi, funkcjonalna);

B  musi umieé przyciggnaé ludzi (nawet z catego obszaru miasta);

B musi tworzy¢ ramy dla rozwoju miasta (by¢ czytelna tworzyé punkt orientacyjny, weztowy);

B  musi by¢ przestrzenig przyjazng do zycia (spetnia¢ podstawowe potrzeby, przy zapewnieniu
spokoju i bezpieczenstwa);
B musi przyczyni¢ sie do rozwoju spoteczenstwa obywatelskiego (zachecaé¢ do

nawigzywania/podtrzymywania relacji spotecznych).

Aby tworzyé przestrzenie sprawiedliwe i dostepne dla wszystkich nalezy w procesie
projektowym uwzgledniac potrzeby wszystkich mieszkaricow. Inaczej przestrzen bedg odbiera¢ dzieci,
inaczej osoby starsze lub te, ktére majg ograniczong mobilnosé.

Kreowanie przestrzeni publicznych oraz infrastruktury pieszej bedzie zaktadato ich
dostosowanie do potrzeb osdb ze szczegdlnymi potrzebami. Stosowane bedg dziatania majace na celu
likwidacje barier architektonicznych, takie jak budowa ramp i pochylni, utatwiajacych poruszanie sie
osobom o ograniczonej mobilnosci czy obnizanie kraweznikdw przy skrzyzowaniach, przejsciach dla
pieszych (z rdwnoczesng zmiang faktury nawierzchni — ograniczenie niekontrolowanych wej$¢ oséb

niewidomych na ulice).

17 https://www.miasto2077.pl/szesc-zasad-tworzenia-dobrej-przestrzeni-publicznej/ (23.01.2025 r.).
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W celu lepszego odbioru przestrzeni przez osoby niewidome lub stabowidzgce wiekszy nacisk
zostanie potozony na ich wtasciwe oznakowanie zgodnie z zatozeniami Systemu Fakturowych Oznaczen
Nawierzchniowych FON®. Bardzo wazne jest stosowanie odpowiedniej, mozliwej do wykrycia faktury
nawierzchni (tzw. ,taktile”), oznaczen dotykowych czy pisanych Braille’m, malowania z wykorzystaniem
kontrastow kolorystycznych, jak rdwniez sygnatéw dzwiekowych (komunikaty gtosowe).

Infrastruktura piesza w ROF, zwtaszcza w obrebie skrzyzowan, bedzie dostosowana do potrzeb
0sdéb niewidomych i niedowidzacych, zgodna z wymogami®® i zawierata nastepujace elementy:

B sygnalizacja dzwiekowa;

B udiwiekowione przyciski wzbudzania sygnalizacji Swietlnej;

B faktura i kontrastujgcy kolor paséw ostrzegawczych przed dojsciem do przejscia dla pieszych;
B pas kierunkowy na przejéciu dla pieszych;

B obnizenie kraweznikéw do wysokosci max. 2 cm i szerokosci min. 1,0 m na przejazd dla oséb

poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich.

Przestrzen powinna by¢ dostepna i zaspokajaé potrzeby wszystkich ludzi, bez wzgledu czy
jesteSmy w petni sprawni czy zmagamy sie z réznymi ograniczeniami. Aby unikng¢ wykluczenia
spotecznego nalezy projektowaé jg wedtug zasad projektowania uniwersalnego, uwzgledniajac

rozwigzania projektowe zapewniajgce samodzielnos¢ i bezpieczeristwo szerokiemu gronu odbiorcow.

Podniesienie jakosci przestrzeni publicznych wraz z rosngcym poczuciem bezpieczeristwa moze
wystgpic dzieki realizowaniu zatozen tzw. ,,ulic do mieszkania” — woonerféw. Ulic, ktdre charakteryzuja
sie wysokie] jakoSci, bezpieczng przestrzenig o ograniczonej predkosci poruszania sie dla samochodéw.
Budowa woonerféw bedzie zaktadata wprowadzenie rozwigzan, ktére pozwolg na uspokojenie ruchu,
takich jak: zawezenie jezdni, wprowadzenie elementdw nowej zieleni, zastosowanie jednolitej,
estetycznej nawierzchni. Realizacja woonerféw bedzie mozliwa przy zastosowaniu odpowiedniego
oznakowania — strefa zamieszkania (znak D—40), strefa ruchu (D-52). W ramach realizacji woonerféw
beda urzgdzane miejsca do spotkan, ogrodki lokali gastronomicznych. Kazdy mieszkaniec bedzie miat
petny dostep do takiej przestrzeni w rownym stopniu — mozliwe bedzie bezpieczne wspdtistnienie
réznych uczestnikdw ruchu, bez poczucia wykluczenia. W takiej przestrzeni znajdzie sie miejsce
zaréwno dla pieszych, rowerzystéw jak i kierowcow samochodéw osobowych (zachowanie funkcji
transportowej — zapewnienie miejsc postojowych, dojazdu stuzb miejskich) z zwiekszeniem priorytetu
dla pieszych i rowerzystow. Takie rozwigzania sprzyjajg wzmocnieniu poczucia bezpieczeristwa
i zachecaja do czestszego przebywania w niej, co niesie za sobg korzysci spoteczne, a takze ekonomiczne
— dla lokalnych przedsiebiorcow. Sukcesywne wprowadzanie nowych ulic do mieszkania — woonerféow
do tkanki miejskiej ma miejsce w todzi. Nie bytoby mozliwe, gdyby nie szeroka wspétpraca miedzy

urzedem, mieszkaricami jak i aktywnymi organizacjami spotecznymi®.

18 https://idea.kielce.eu/add/file/1403398653.pdf (23.01.2025 r.).

19 M. Wysocki, Dostepna przestrzenr publiczna, Fundacja Instytut Rozwoju Regionalnego, Krakéw 2009.
204, Baranski i in., Miasto na plus. Eseje o polskich przestrzeniach miejskich, Wydawnictwo Wysoki Zamek,
Krakéw 2017.
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Rysunek 5.4 Woonerf w todzi (ul. Lipowa) — wydzielono przestrzen tylko do parkowania
samochoddw, pozostata przeznaczona jest dla wszystkich uczestnikéw ruchu, co podkresla jednolita
nawierzchnia
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Zrédfto: https://uml.lodz.pl/aktualnosci-lodzpl/artykul-lodzpl/traktorowa-podchorazych-woonerf-prochnika-lipowa-koncza-
sie-wazne-inwestycje-drogowe-id48953/2022/04/4/ (20.01.2025 r.).

Woonerfy na terenie ROF powinny by¢ realizowane poprzez przeksztatcanie istniejgcych juz ulic
szczegdllnie w obrebie centrum miast i miejscowosci, gdzie ruch pieszy jest wzmozony i wymaga
wiekszej ochrony. Rozwigzania projektowe stosowane przy przebudowie powinny by¢ zgodne
z obowigzujgcymi standardami infrastruktury transportowej.

Ulice do mieszkania bedg takze stanowity dobry przyktad i wzorzec dobrego funkcjonowania
przestrzeni publicznej, wspdlnej. W ramach ich realizacji wdrazane beda rowniez rozwigzania z zakresu
btekitno-zielonej infrastruktury, retencji. Wysoka jakos$¢ przestrzeni bedzie stanowita standard, stanie
sie powszechna i naturalna. Dobrze zaaranzowane woonerfy bedg petnity rowniez funkcje edukacyjng
dla mieszkancéw — w zakresie urzadzania i dbania o wspdlng przestrzen, a takze funkcje promujaca

zrownowazong mobilnosc.
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System przestrzeni publicznych bedzie bardziej atrakcyjny dla uzytkownikéw, jesli bedzie
bezpieczny. Aby uzyska¢ wiecej miejsca dla innych niz kierowcy samochoddéw uczestnikéw ruchu,
na terenie ROF bedzie realizowanych réwniez szereg inwestycji drogowych.

Ruch tranzytowy generuje szereg negatywnych konsekwencji zaréwno dla mieszkarncow,
jak i srodowiska, znaczgco obnizajgc jakos¢ zycia. Przeptyw pojazdow przez centralne czesci
miejscowosci i osiedli powoduje wzrost hatasu, zanieczyszczen powietrza i drgan, ktére wptywajg na
komfort i bezpieczerstwo. Dodatkowo ruch tranzytowy przyczynia sie do nadmiernego obcigzenia
infrastruktury drogowej, powodujgc kongestie oraz przyspieszone zuzycie nawierzchni zwiekszajac tym
samym koszty jej utrzymania i powodujac czestsze naprawy (prowadzac do dalszych utrudnien ruchu).
Rozwigzaniem tego problemu jest wprowadzenie ruchu tranzytowego, poprzez budowe obwodnic lub
wytyczanie alternatywnych tras omijajgc obszary o duzej gestosci zabudowy na terenie catego ROF.

Fotografia 5.11 Obwodnica Czudca, przenoszgca ruch tranzytowy poza obszar centrum

Zrédto: https://nowiny24.pl/mieszkancy-czudca-moga-odetchnac-nowa-obwodnica-juz-otwarta-zdjecia-wideo/ar/c1-

14345055 (20.01.2025 r.).
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5.5. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikéw ruchu

System transportowy musi by¢ przede wszystkim bezpieczny. Jednym z najwazniejszych
elementdéw, zapewniajacych bezpieczenstwo jest oswietlenie. Dla zapewnienia
bezpieczeistwa ruchu w ROF budowane bedzie nowe oswietlenie ciggéw

komunikacyjnych, a istniejgce bedzie modernizowane lub przebudowywane.

Budowa oswietlenia bedzie realizowana przede wszystkim dla zwiekszenia bezpieczeristwa
pieszych — wzdtuz chodnikéw, wzdtuz innych ciggéw pieszych i rowerowych, w tym w parkach,
skwerach, zieleicach, stanowigcych potaczenia piesze i rowerowe. Cho¢ niektdre z ww. lokalizacji petnia
przede wszystkim funkcje rekreacyjng, sg one waznymi S$ciezkami do najkrétszych i najbardziej
podstawowych dojs¢ na osiedlach. Odpowiednio dobrane oswietlenie (natezenie, temperatura
barwowa) zwieksza poczucie bezpieczenstwa, np. w parkach. Wymiana starych opraw
oswietleniowych, emitujgcych 76tte Swiatto (czesto o nieodpowiednim natezeniu) na oprawy LED
o Swietle biatym moze poprawi¢ odbidr przestrzeni przez pieszych, a tym samym zwiekszy¢ liczbe
pieszych podrézy. W zwigzku z tym na terenie ROF stare oprawy osSwietleniowe typu sodowego bedg
sukcesywnie wymieniane na oprawy typu LED.

Natomiast w zakresie budowy nowego oswietlenia priorytet bedzie miata budowa oswietlenia
wzdtuz dojs¢ do przystankdéw komunikacji zbiorowej:

B  min. 2,5 km od przystankow kolejowych;
B  min. 400 m od przystankow autobusowych na obszarach miejskich;
B min. 800 m od przystankéw autobusowych na przedmiesciach, obszarach peryferyjnych

i wiejskich.

Doswietlone zostang nie tylko chodniki i drogi dla pieszych, ale réwniez drogi publiczne
i wewnetrzne (wtasnosci JST) pozbawione chodnikdw, przy jednoczesnym uspokojeniu ruchu. Oprocz
dojs¢ do przystankow transportu zbiorowego, samych przystankéw, petli autobusowych, istotnych
punktéw przesiadkowych, weztéw transportowych, a takze parkingdw w systemie P&R oswietlane bedg
réwniez dojscia do publicznych generatoréw ruchu, takich jak szkoty, przedszkola, osrodki zdrowia itp.
W dalszej kolejnosci zostanie doswietlona pozostata sie¢ chodnikéw i drég dla pieszych oraz siec
drogowa (przy jednoczesnej realizacji zadan z zakresu budowy chodnikéw lub uspokojenia ruchu).

Szczegdlnie waznym i priorytetowym zadaniem z zakresu oswietlenia bedzie systemowa
budowa oswietlania przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystdw, wedtug wypracowanego
standardu. Standardem bedzie przede wszystkim takie projektowanie i dobér urzagdzen, aby przejscie
lub przejazd zostat oswietlony na catej swojej szerokosci i dtugosci wraz ze strefg oczekiwania.
Konieczne bedzie stosowanie dodatkowych elementéw zwiekszajacych bezpieczenstwo, takich jak
dodatkowe pulsacyjne punkty Swietlne, uruchamiane po wykryciu pieszego, czujniki zwiekszajgce
natezenie Swiatta po wykryciu pieszego, doswietlanie znakdéw pionowych, czy montowanie wspornikéw
opraw w kolorze z6ttym, ktdre zwiekszajg uwage kierowcy. Oswietlenie przej$¢ przez jezdnie bedzie
sterowane niezaleznie od oswietlenia ulicznego — bedg to tak zwane ,,aktywne”, czy tez ,inteligentne”
przejscia dla pieszych. W ramach doswietlania przejs¢ dla pieszych nalezy réwniez zadbac, aby droga
dojscia do przejscia byta oswietlona — kierowca nie moze by¢ ,zaskoczony” pojawieniem sie pieszego

przed przejsciem, musi mie¢ mozliwos¢ obserwacji, jak do niego sie zbliza.



Fotografia 5.12 Przyktad dobrze oswietlonego przejscia o wyraznie wiekszym natezeniu swiatta,
doswietlona strefa oczekiwania, dodatkowe zé6tte pulsacyjne punkty sSwietlne w stupie
oswietleniowym, podswietlane znaki pionowe

Zrédto: https://nct.global/aktywne-przejscie-dla-pieszych-smartpole-crossing/ (21.01.2025 r.).

Fotografia 5.13 Przyktad dobrze oswietlonego przejscia o wyraznie wiekszym natezeniu swiatta,
doswietlona strefa oczekiwania, zétte stupy oswietleniowe, wyrazne znaki pionowe

Zrédto: https://www.lighting.philips.pl/obszary-zastosowan/public-spaces/drogi-i-ulice/bezpieczne-przejscia (21.01.2025 r.).



https://nct.global/aktywne-przejscie-dla-pieszych-smartpole-crossing/
https://www.lighting.philips.pl/obszary-zastosowan/public-spaces/drogi-i-ulice/bezpieczne-przejscia

Fotografia 5.14 Dodatkowe pulsacyjne punkty swietlne, zalgczane po wykryciu pieszego

Zrédto: https://www.youtube.com/watch?v=TqRN30YdToM (21.01.2025 r.).



https://www.youtube.com/watch?v=TqRN3OYdToM

Doswietlone zostang przede wszystkim przejscia dla pieszych przy szkotach, przedszkolach,
przystankach komunikacji zbiorowej, na najbardziej obcigzonych ruchem skrzyzowaniach. Docelowo
wszystkie przejscia dla pieszych zostang doswietlone wedtug standardu.

Zalecane bytoby doswietlenie przejs¢ dla pieszych wraz ze strefami oczekiwania na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng, poprzez wymiane lub zamontowanie dodatkowych punktéw
Swietlnych.

Aby oswietlenie jeszcze bardziej poprawiato bezpieczenstwo, w ramach modernizacji
stworzony zostanie system sterujgcy oswietleniem w zaleznosci od faktycznego natezenia $wiatta.
Jest to wazne zwtaszcza w okresie jesienno-zimowym, kiedy w pochmurne dni, podczas opaddw
konieczne jest zatgczenie oswietlenia wczesniej — w takie dni system zatgczania oswietlenia

w okreslonych godzinach sie nie sprawdza.

Oprécz doswietlania przej$¢ dla pieszych, zwiekszanie bezpieczenstwa przy przekraczaniu
jezdni powinno zosta¢ zapewnione przez przebudowe infrastruktury. Wybrane przejscia dla pieszych
zostang przebudowane w formie wyniesionego przejscia dla pieszych, badZz wyniesionej ptyty
skrzyzowania. Takie rozwigzanie sprawnie uspokaja ruch, wyniesienie dziata doktadnie jak prég
zwalniajgcy, wymuszajac na kierowcach zmniejszenie predkosci do 20km/h lub nizszej. Warto stosowac
takze rozwigzania, ktére zaktadajg wymiane nawierzchni ulicy np. na utozong z kostki — stosowanie

chropowatej faktury nawierzchni rowniez wptywa na obnizenie predkosci pojazddw.

Fotografia 5.15 Wyniesione przejscie dla pieszych w okolicach jednej ze szkét w Toruniu
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Zrédto: https://torun.wyborcza.pl/torun/51,48723,29065373.html#S.qaleria-K.C-B.1-L.1.duzy (21.01.2025 r.).



https://torun.wyborcza.pl/torun/51,48723,29065373.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy
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Skuteczng metoda uspokojenia ruchu jest tez wygiecie toru jazdy poprzez ,esowanie” —
tworzenie wysp oczekiwania, wysp dzielgcych, umieszczanie elementdw zieleni, stojakéw rowerowych.
Eliminowanie odcinkdéw prostych w postaci naprzemiennego punktowego zwezania jezdni, podwyzsza

czujnosc kierowcdw, ktorzy ograniczajg predkosc pojazdu.

Rysunek 5.5 Stosowanie naprzemiennego zwezania jezdni — "esowania" w Stalowej Woli

Zrédfto: https://echodnia.eu/podkarpackie/stalowa-wola-powstala-pierwsza-w-miescie-szykana-drogowa-ma-poprawic-
bezpieczenstwo-na-ulicy-wrzosowej/ar/c1-15077045 (21.01.2025 r.).

Innym sposobem na zwiekszenie bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych, ktéry bedzie
realizowany, jest budowa sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach oraz wzbudzanych sygnalizacji na
przejsciach dla pieszych. W zatozeniu sygnalizacje te bedg wyposazone w czujniki wykrywajgce pieszych
i rowerzystow, a w przypadku sygnalizacji na skrzyzowaniach réwniez w detekcje ruchu kotowego, ktore
adaptacyjnie bedg dostosowywaé¢ dtugos¢ nadawania sygnatu zielonego z zaleznosci od
zapotrzebowania. Budowa sygnalizacji w oczywisty sposéb uspokoi ruch, minimalizujac ryzyko potracen
na pasach.

Aby obnizyé predkosé, zwtaszcza na obszarach gesto zabudowanych, gdzie wystepuje spory
ruch pieszy, z powodzeniem stosowane sg takze drogi jednokierunkowe, oznaczone znakiem D-3.
Rozwigzanie to moze znacznie obnizy¢ natezenie ruchu samochodowego na danym obszarze,
przyczyniajgc sie rowniez do obnizenia zanieczyszczen powietrza czy hatasem.

Poziom bezpieczeristwa w systemie transportowym bedzie podniesiony réwniez przy pomocy
wdrozenia rozwigzan z zakresu zmian organizacji ruchu. Zmiany te czesto nie wymagaja duzych
naktadow finansowych, mogg by¢ wprowadzane relatywnie szybko z duzg skutecznoscia.
Najbardziej efektywne bedzie wprowadzenie takich metod jak: obnizenie predkosci pojazdéw do
30 km/h (tzw. strefy ,Tempo 30”) lub jeszcze mniejszej, np. przy zastosowaniu znaku D-40 ,strefa
zamieszkania”. Informuje on o szczegdlnych zasadach ruchu drogowego na danym obszarze, gdzie
nalezy respektowa¢ bezwzgledne pierwszenstwo pieszego, podporzadkowaé sie ograniczeniu

dopuszczalnej predkosci maksymalnej do 20 km/h, czy przestrzega¢ zakazu postoju w innym niz


https://echodnia.eu/podkarpackie/stalowa-wola-powstala-pierwsza-w-miescie-szykana-drogowa-ma-poprawic-bezpieczenstwo-na-ulicy-wrzosowej/ar/c1-15077045
https://echodnia.eu/podkarpackie/stalowa-wola-powstala-pierwsza-w-miescie-szykana-drogowa-ma-poprawic-bezpieczenstwo-na-ulicy-wrzosowej/ar/c1-15077045

wyznaczone do tego miejsce. Wyznaczanie takich obszaréw potrzebne jest szczegdlnie na ulicach
o duzym natezeniu ruchu pieszego (w centrach miejsc i miejscowosci, ale takze na osiedlach
mieszkaniowych). Potrzebe uspokojenia ruchu w Rzeszowie zauwaza sie m.in. na ulicach: Stowackiego,
Matejki, Gatezowskiego, Kréla Kazimierza, Joselewicza, Mickiewicza, Bardowskiego, Sobieskiego czy
czesci Zygmuntowskiej. Jednak samo wprowadzenie oznakowania nie wystarczy — niezbedne jest
rownolegte prowadzenie dziatan miekkich, edukacyjnych, promujgcych bezpieczernstwo przede
wszystkim niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu.

Ze wzgledu na szczegblng ochrone bezpieczenstwa dzieci ograniczenie ruchu bedzie tez
stosowane w okolicach szkét. W sgsiedztwie placdwek bedg realizowane ,,szkolne ulice” — ulice przed
wyznaczonymi szkofami beda zamykane dla ruchu samochodowego na czas podwiezienia i odebrania
dziecka ze szkoty. Realizacja szkolnych ulic bedzie tanig i prosta metoda ograniczania ruchu
samochodowego i zanieczyszczen, prowadzaca do poprawy bezpieczefstwa??.

Fotografia 5.16 Plakat programu Szkolna Ulica we Wroctawiu, wieszany na barierach zamykajacych
wjazd na ulice przed szkotami

S {
Zrédto: https.//www.wroclaw.pl/dla-mieszkanca/program-szkolna-ulica (12.12.2024 r.).

W poprawie bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu pomoze takze wzmocnienie elementéw
funkcjonujgcego w Rzeszowie systemu ITS (wyznaczajgcy priorytety autobusow oraz wykrywajgcy

pieszych i rowerzystéw na przejsciach i przejazdach).

211, Snaije i in., Szkolne ulice w ksztaftowaniu miast przyjaznych dzieciom, Organizacja Transport & Environment,
Clean Cities Campaign, 2022.


https://www.wroclaw.pl/dla-mieszkanca/program-szkolna-ulica

5.6. Sprawnie funkcjonujacy system logistyki miejskiej

. Jednym z kluczowych elementéw usprawnienia logistyki miejskiej bedzie opracowanie
&’ koncepcji systemu centréow logistycznych na terenie ROF. Magazyny zlokalizowane na
‘\‘ obrzezach miasta Rzeszowa lub blisko jego granicy beda umozliwiaé¢ konsolidacje
przesytek z rdinych zrédet, sortowanie i przygotowywanie do dalszej dystrybucji.
Dzieki tym dziataniom zmniejszg sie koszty operacyjne, zuzycie paliwa oraz dtugos¢ tras, takze mniej
pojazdéw dostawczych kazdego dnia wjedzie do miasta. Przyniesie to korzys¢ zardwno mieszkaricom,
jak i samym firmom dystrybucyjnym. Wprowadzone zmiany przyczynig sie do poprawy organizacji
przestrzeni w centrum miasta, tym samym stanie sie ona bezpieczniejsza i bardziej przyjazna pieszym

oraz rowerzystom.

Aby zmniejszy¢ udziat pojazddw spalinowych w srédmiesciu Rzeszowa, zostang wprowadzone
takze rozwigzania wspierajgce rozwdj alternatywnych srodkéw transportu, takich jak rowery cargo.
Planuje sie prowadzenie dziatan zachecajacych do stworzenia systemu ich wypozyczania. Rowery te
bedg dostepne zaréwno dla kurierow, goncéw Urzedu Miasta, wtascicieli lokalnych punktow
gastronomicznych, jak i mieszkancéw. Dzieki ich wyposazeniu w naped elektryczny, beda one mogty
stuzy¢ do przewozenia ciezkich tadunkéw na obszarach o ograniczonym ruchu pojazddéw spalinowych
lub na obszarze trudno dostepnym samochodom dostawczym. W celu usprawnienia procesow
logistycznych zostang wprowadzone zmiany w zasadach dostaw w $srédmiesciu Rzeszowa. Ograniczony
zostanie ruch pojazdow dostawczych w godzinach szczytu, a dostawy bedg realizowane
w wyznaczonych porach, co pozwoli na zmniejszenie zatoréw drogowych i stworzenie bardziej
przyjaznych przestrzeni miejskich. Powstang kolejne, dedykowane miejsca dla zaopatrzenia na obszarze
strefy ptatnego parkowania. Dodatkowo zostanie takze rozwinieta infrastruktura dla pojazdéw
ekologicznych, mowa o mikrohubach logistycznych, pozwalajgcych na przetadunek z pojazdu

dostawczego na rower cargo i dalszg dystrybucje towaréw na ostatniej mili.

Rysunek 5.6 Schemat dostaw ostatniej mili
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Biorac pod uwage troske o mieszkaricow ROF bardzo wazne s3 dziatania, majgce na celu
dbatos¢ o Srodowisko. Tak jak w przypadku projektowania systemu przestrzeni pieszych,
istotne jest wyznaczenie kompleksowego systemu zieleni, ktéry bedzie petnit funkcje
naturalnych korytarzy, zapewniajgcych przewietrzanie, funkcje retencyjng, a takze zapewni schronienie
w upalne dni. Planowane inwestycje powinny dazy¢ do tego, aby systemy transportowe byty odporne
na zmieniajacy sie klimat i jego skutki. Przyktadowo inwestycje w infrastrukture powinny méc zapewnic
mozliwo$¢ lepszego retencjonowania i pdzniejszego odprowadzania wody pochodzacej

z nawatnicowych opaddw deszczu i tym podobnych nagtych zjawisk pogodowych.

Rozwadj sieci terendw zieleni na terenie ROF przyczyni sie takze do ograniczenia negatywnego
wplywu transportu na srodowisko. Roslinnos¢, zwtaszcza przy ruchliwych ciggach komunikacyjnych
bedzie rodzajem buforu przed zanieczyszczeniami czy hatasem.

Pierwszym krokiem jest wyznaczenie w zintegrowanych ze sobg dokumentach planistycznych
na terenie ROF systemu zieleni, ktéry bedzie $cisle powigzany z korytarzami transportowymi —
szczegllnie z uwzglednieniem najbardziej popularnych kierunkéw przemieszczania sie pieszych
i rowerzystéw. Obecne korytarze zieleni w sgsiedztwie tras pieszych i rowerowych, przystankéw
komunikacji zbiorowej, weztéw przesiadkowych wymagajg interwencji. Przystanki, najwazniejsze trasy
bedg w wiekszym stopniu otoczone nowymi nasadzeniami drzew, krzewdw, tworzgc przyjazne
atrakcyjne miejsca do odpoczynku czy oczekiwania. Duze nieprzepuszczalne powierzchnie — parkingi
powierzchniowe, place, skwery, deptaki bedg odbetonowane, przez co zostanie zwiekszona ich

zdolnos¢ retencyjna.

Fotografia 5.17 Zielony przystanek autobusowy w Ciechanowie

Zrédto: https://ciechpress.pl/ciechanow/pierwszy-zielony-przystanek (21.01.2025 r.).



https://ciechpress.pl/ciechanow/pierwszy-zielony-przystanek

Zaktadany wzrost powierzchni zielonych w projektowanych MPZP na terenie ROF bedzie miat
odzwierciedlenie w postaci realizacji nowych parkéw, bulwaréw czy przestrzeni zielonych o mniejszej

skali — skwerdw czy parkéw kieszonkowych.

Fotografia 5.18 Tereny zieleni o matej skali, lecz duzej dostepnosci dla mieszkancéw - park
kieszonkowy w Rzeszowie
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Zrédfto: https://www.erzeszow.pl/41-miasto-rzeszow/1713-aktualnosci/61037-nowy-ogrod-kieszonkowy-przy-ul-
kurpiowskiej-w-rzeszowie.html#iq7690-3 (21.01.2025 r.).

Jak twierdzi specjalistka z dziedziny psychologii srodowiskowej Frances Ming Kuo:

»Kluczowe znaczenie dla zdrowego zycia ma nie tyle ilos¢ zieleni, a regularny kontakt
z naturg, serwowanie jej sobie w codziennych dawkach. Cata sztuka polega wiec na tym, by znalei¢
jaki$ sposob na przemycenie przyrody, z caty jej réznorodnoscig, do miejsc o wiekszej gestosci

zaludnienia.”??

Poprzez dziatania majgce na celu przywrécenie rzek miastom, mozliwe bedzie tworzenie
nowych ciggdéw pieszych i rowerowych, czesto bedacych podstawa szkieletu istniejgcych sieci, majgcych

réowniez w duzej mierze znaczenie komunikacyjne.

Jednak kluczowe znaczenie bedg miaty dziatania w zakresie minimalizowania wptywu
transportu na srodowisko.

Gtéwnym zrédtem zanieczyszczenia powietrza w obszarach, na ktérych wystepuje duze
natezenie ruchu oraz kongestia jest transport drogowy, generowany przede wszystkim przez
samochody oraz pojazdy transportu zbiorowego. W tym celu, w pierwszym kroku zostang wzmocnione

srodki kontroli w tym zakresie.

22 Ch. Montgomery, Miasto szczesliwe. Jak zmieni¢ nasze zycie, zmieniajgc nasze miasta, Wydawnictwo Wysoki
Zamek, Krakow 2015.


https://www.erzeszow.pl/41-miasto-rzeszow/1713-aktualnosci/61037-nowy-ogrod-kieszonkowy-przy-ul-kurpiowskiej-w-rzeszowie.html#ig7690-3
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Monitorowanie emisji wytwarzanych przez transport na terenie ROF powinno zosta¢ wsparte
poprzez rozbudowe istniejgcych systemdw monitoringowych, w tym ITS. Dzieki czemu mozliwe bedzie
badanie oraz pozyskanie kompletnych i szczegétowych danych dotyczgcych poziomu tta. W celu
uzyskania wiekszej transparentnosci w tym zakresie, zalecanym bytoby udostepnienie mieszkarncom
ROF platformy, na ktérej bedg publikowane aktualne dane dotyczace zanieczyszczen z transportu,
ze wszystkich dostepnych zrédet (od réznych zarzgdcéw). Dane te bedg zbierane w formie cyfrowe;j.
Rozbudowa ITS umozliwi automatyczne monitorowanie jakosci powietrza na terenie ROF oraz pomoze
W wyznaczeniu obszaréw, gdzie koncentruje sie najwiecej zanieczyszczen.

Docelowo analiza zebranych danych pozwoli na ewentualne wprowadzenie stref ograniczonej
emisji z obostrzeniami wjazdu samochoddéw niespetniajagcym okres$lonych norm emisji spalin EURO.
Takie dziatania bedg miaty bardzo istotny wptyw na zdrowie i bezpieczeistwo obszaréw
zurbanizowanych o najwiekszych emisjach zanieczyszczen drogowych, zwtaszcza w dzielnicach
mieszkaniowych czy na obszarze centrum miast i miejscowosci, gdzie i tak dominujgcym ruchem jest
ruch pieszy. Wprowadzajgc tego typu ograniczenia nalezy uwzgledni¢ skuteczne rozwigzania,
stosowane z powodzeniem w innych miastach europejskich, takich jak np.:

B wsparcie finansowe dla mieszkaricéw — doptaty do ztomowania starszych pojazdow;

B obnizenie kosztéw kupna roweru, alternatywnego do samochodu srodka transportu;

B obnizenie kosztu biletu na transport zbiorowy;

B zapewnienie miejsc mobilnosci wspodtdzielonej (hubdw mobilnosci) czy dostepnosci

do systemu wypozyczania pojazdéw elektrycznych?,

Mimo, ze transport publiczny ma zdecydowanie mniejszy negatywny wptyw na Srodowisko
w poréwnaniu do transportu indywidualnego, nalezy zadba¢, aby jego oddziatywanie byto minimalne.

Dlatego tez, aby zmniejsza¢ poziom emisji zanieczyszczen powietrza z transportu i zmniejszac
hatas prowadzona bedzie sukcesywna wymiana taboru autobusowego na zeroemisyjny (elektryczny,
wodorowy). Pojazdy elektryczne nie emitujg zanieczyszczen powietrza podczas jazdy a poziom hatasu
jest znacznie nizszy wzgledem pojazddéw z silnikami spalinowymi. Nabywane nowe pojazdy bedg réznej
dtugosci i pojemnosci: od 6 metrowych pojazdéw klasy MINI do ponad 18 metrowych pojazdéw klasy
MEGA, stosownie do planowanego wykorzystania. Aby pojazdy elektryczne byty bardziej ekologiczne,
energia zuzywana do ich fadowania rdwniez bedzie ekologiczna i bedzie pochodzi¢ w jak najwiekszym

stopniu z odnawialnych Zrédet energii.

W ramach minimalizacji wptywu transportu na Srodowisko planuje sie inwestycje
w odnawialne Zrddta energii. Dzieki zwiekszeniu mocy zainstalowanych urzadzen OZE,
wykorzystywanych do celéw zwigzanych z transportem, planuje sie zmniejszenie wptywu transportu
zbiorowego na srodowisko —zmniejszenie $ladu weglowego (netto) energii wykorzystywanej w réznych
systemach transportowych.

Zielona energia powinna bezposrednio zasila¢ lub jej produkcja powinna bilansowaé energie
zuzyta przede wszystkim do: zasilania autobuséw elektrycznych, funkcjonowania budynkéw dworcéw,
weztéw przesiadkowych, oswietlenia przystankow (réwniez ogrzewania i chtodzenia), funkcjonowania

serwerowni, zapleczy socjalnych dla kierowcdw, zapleczy technicznych obstugi pojazdow itp.

2 A. Linares, Strefy Czystego Transportu: Przewodnik. Praktyczne rozwigzania dla wtadz miast, Organizacja
Transport & Environment, Clean Cities Campaign, 2024.



Odnawialnymi zrédtami energii beda przede wszystkim panele fotowoltaiczne oraz pompy
ciepta, a nadprodukowana energia bedzie magazynowana w magazynach energii i mniejszych
akumulatorach. Takie dziatanie jest w pewnym stopniu zapewnieniem samowystarczalnosci
w przypadku nadprodukcji energii lub montowania urzadzen niepodpietych do sieci (totemy,
parkomaty itp.).

Panele fotowoltaiczne bedg montowane przede wszystkim na dachach i elewacjach (dyskretne,
estetyczne, wkomponowane elementy, takie jak np. zaluzje) dworcéw, poczekalni, zapleczy socjalnych,
hal obstugi technicznej i miejscach postojowych taboru, na pylonach i dachach wiat przystankowych,
itd. Przyktadowo, wykorzystanie energii odnawialnej w mniejszej skali bedzie widoczne poprzez
modernizacje istniejgcych parkomatow. Bedzie ona polegata na wymianie obecnych daszkéw solarnych
statych na ruchome (z mozliwoscig ich regulacji w réznych kierunkach), z nowoczesnymi panelami
solarnymi o wiekszej mocy tadowania. Dla wiekszego zbilansowania systemu transportowego energia
OZE mozliwa jest budowa farm fotowoltaicznych lub ,przykrywanie” parkingéw (np. P&R) wiatami
z OZE, a tym samym poniekad zmniejszy sie efekt wyspy ciepta — powierzchnie parkingéw i samochody
bedg sie mniej nagrzewaty, a powierzchnie nagrzewajace sie (panele) wyprodukujg energie.

W ramach zwiekszania OZE mozliwe bedzie rowniez testowanie nietypowych, innowacyjnych

rozwigzan, takich jak np. kinetyczny chodnik, produkujgcy energie z kazdym ludzkim krokiem.

Fotografia 5.19 Chodnik o nawierzchni przetwarzajacej energie kinetyczng ludzkich krokéw na
energie elektryczna

Zrédto: http://elektroonline.pl/news/10557,Inteligentny-chodnik-Pavegen-wytwarza-energie-z-ludzkich-krokow

(21.01.2025 r.).


http://elektroonline.pl/news/10557,Inteligentny-chodnik-Pavegen-wytwarza-energie-z-ludzkich-krokow

Absolutnie kluczowe w realizacji zatozerr dokumentu SUMP dla ROF jest wypracowanie
skutecznego sposobu komunikacji oraz wspodtpracy z mieszkaicami — codziennymi
uzytkownikami catego systemu transportowego.

Zaden z zatozonych w dokumencie SUMP celédw operacyjnych nie zostanie osiggniety, jesli
wskazane w dokumencie zadania do realizacji nie spotkajg sie z pozytywnym odbiorem spotecznosci.
Konieczne jest rowniez zaangazowanie w dziatania zwigzane ze zréwnowazong mobilnosciag
mieszkancéw — na poziomie lokalnym i ponadlokalnym. Narzedziem promowania tematyki oraz
zachowan zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig jest takie prowadzenie szerokiej kampanii

informacyjno-edukacyjnej dla wszystkich mieszkancéw.

Dziatania z zakresu promocji, edukacji oraz angazowania mieszkancéw bedg miaty na celu
zmiane obecnych przyzwyczajen transportowych poprzez budowe swiadomego i zaangazowanego
spoteczenstwa w nastepujacych obszarach:

B popularyzacji aktualnej oferty transportu publicznego;
B przesiadkowos¢, podréze kombinowane — mozliwosci zmiany $rodka transportu w sposob
szybki, wygodny i bezpieczny, integracja Srodkéw transportu;
zasady zachowania w komunikacji publicznej;
przestrzeganie przepisow bezpieczenstwa drogowego (odpowiedni ubidr, dobra widocznosé);
przestrzeganie przepiséw w zakresie ruchu drogowego (ograniczanie predkosci);
zasady prawidtowego poruszania sie po buspasach;
zasady prawidtowego parkowania;
wptyw zanieczyszczenia transportu drogowego na srodowisko;

konsekwencje zdrowotne zanieczyszczen generowanych przez transport;

pozytywne skutki korzystania z innych niz samochdd srodkéw transportu — mobilnosé piesza,
rowerowa, UTO;
B dobre praktyki dot. dziatan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci —implementacja pilotazowych

rozwigzan.

Podniesienie swiadomosci mieszkarncéw ROF w zakresie ww. zagadnien bedzie realizowane
poprzez powszechnie udostepnianie informacji. Bedg przeprowadzone kampanie informacyjne, a takze
promujgce alternatywne do samochodu srodki transportu. Przyktadowymi dziataniami promujgcymi
bedzie np. udziat gmin w ogdlnopolskich i miedzynarodowych akcjach dot. zréwnowazonej mobilnosci,
promowanie transportu publicznego przez same wtadze samorzgdowe, czy zaangazowanie oséb
popularnych, znanych ws$réd spofeczeristwa, organizacje piknikdw z konkursami, konkurséw
z systemem nagréd. Kanatem rozpowszechniajgcym informacje bedg media spotecznosciowe, oficjalne
strony internetowe gmin czy tradycyjne drukowane plakaty i ulotki. Wybrany przekaz musi dotrze¢ do
jak najszerszego grona odbiorcéw, aby trafi¢ do potencjalnie nowych uzytkownikéw transportu —
przede wszystkim zbiorowego, czy rowerowego.

Wazne jest takze zachecanie mieszkancow do korzystania z innych niz samochdéd srodkéw
transportu poprzez m.in. promowanie korzystania z wypozyczalni pojazdéw wspoétdzielonych, montaz

totemdw rowerowych.
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Rysunek 5.7 Konferencja ,Mix&Move Przesiadaj sie i jedz” w ramach Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci w Rzeszowie w 2022 r.

KONFERENCJA

Rzeszowski Tydzien Mobilnosci

Mix & Move Przesiadaj sie i jedz

Urban Lab Rzeszéw
20 wrzesnia | godz. 10 13”

ki Tydzien Mobilnosci 16 - 22 WRZESNIA
ki Tydzien Zrownowazonego Rozwoju 18 WRZESNIA - 8 PAZDZIERNIKA

) rzeszow

5y rzeszow oJreco urban lob )Z!‘,M,.

Zrédto: https://urbanlab.erzeszow.pl/pl/1557-aktualnosci/28223-aktualnosci/60785-mix-move-przesiadaj-sie-i-jedz-
konferencja.html (21.01.2025 r.).

Kolejnym elementem w procesie podnoszenia $wiadomosci mieszkaricéw, w zakresie
mobilnosci sg dziatania edukacyjne. Szczegdlnie waine bedzie skupienie sie na najmtodszych
uczestnikach ruchu. Poniewaz mozliwo$¢ samodzielnego poruszania sie oraz dobrze zakorzenione
nawyki majg szanse stac sie pdzniejszym sposobem codziennych podrdzy na uczelnie, czy do pracy.
W zwigzku z tym zasadnym bytoby wdrozenie programu edukacyjnego wsrdd ucznidw szkot
podstawowych, ktdry zaktada przeprowadzenie spotkan z przedstawicielami podmiotéw, organizacji
zajmujacych sie tematyka zrownowazonej mobilnosci, policji, czy innych stuzb miejskich/gminnych.

Niektére dziatania zaproponowane w dokumencie SUMP, ktére poczatkowo mogg wydawac sie
mieszkanncom zbedne lub niekonieczne, przed etapem realizacji powinny by¢ poprzedzone
rozpowszechnianiem informacji oraz inicjatywami, ktore bedg miaty na celu budowanie akceptacji
spotecznej. Dzieki temu wdrazanie nowych rozwigzan moze by¢ szansg na zyskanie zaufania wsréd
mieszkancéw. Przestrzenig, do angazowania mieszkancow w sprawy dotyczgce catej spotecznosci
bedzie miejskie laboratorium Urban Lab, Rady Osiedli, Domy Kultury, Biblioteki, czy inne miejsca, ktore
zwyczajowo petnig funkcje integrowania mieszkancow na terenie catego ROF. Narzedziami do
zwiekszenia zainteresowania spoteczenstwa w sprawy ogoétu, a takze aktywnego udziatu w procesie
konsultacyjnym beda prowadzone warsztaty, dyskusje i panele publiczne, ktére skupig sie na symulacji
przedstawionych propozycji. Mogg one dotyczy¢ np. propozycji zmian organizacji ruchu (zamykanie
odcinkéw ulic dla ruchu samochodowego m.in. na obszarach centrum miast i miejscowosci czy
w sgsiedztwie szkét — szkolne ulice) czy zmiany w zagospodarowaniu (budowa woonerfow).
Takie dziatania, poprzedzone analizami stanu istniejgcego mogtyby by¢ realizowane testowo -
prototypowo, aby okoliczni mieszkarcy sami przekonali sie o pozytywnych skutkach ich wprowadzania
— np. na wzér czasowego zamykania dla ruchu samochodowego w ramach Europejskiego Tygodnia

Mobilnosci.


https://urbanlab.erzeszow.pl/pl/1557-aktualnosci/28223-aktualnosci/60785-mix-move-przesiadaj-sie-i-jedz-konferencja.html
https://urbanlab.erzeszow.pl/pl/1557-aktualnosci/28223-aktualnosci/60785-mix-move-przesiadaj-sie-i-jedz-konferencja.html

Fotografia 5.20. Uczestnicy akcji "Rowerowy Maj" w Rzeszowie — promowanie pozytywnych
nawykow

Aby rozpowszechnia¢ jak najszerzej wiedze z zakresu mobilnosci, podczas tworzenia akgcji
promujgcych zréwnowazong mobilno$¢ nawigzana zostanie wspotpraca miedzy wtadzami lokalnymi,
przedsiebiorstwami transportowym (publicznymi i prywatnymi), organizacjami pozarzgdowymi (NGO),
instytucjami edukacyjnymi, ekspertami do spraw mobilnosci oraz przede wszystkim — mieszkaricami.

Dziatania dot. informowania, promowania, edukacji oraz angazowania mieszkancéw ROF
w sprawy dot. zréwnowazonej mobilnosci bedg takze prowadzity do wiekszej transparentnosci oraz

dostepnosci do informacji nt. nie tylko najblizszego otoczenia, ale catego ROF.


https://rowerowymaj.eu/rzeszow-2024/#city-gallery
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6. Wskazniki zrbwnowazonej mobilnosci

6.1. Wskazniki zrownowazonej mobilnosci (SUMI)

Kluczowym narzedziem monitorowania postepéw w realizacji celéw Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (zgodnie z unijnymi praktykami) sg wskazniki zréwnowazonej mobilnosci, czyli
SUMI (Sustainable Urban Mobility Indicators). Wskazniki te majg na celu ocene efektéw konkretnych
inwestycji, ale przede wszystkim mierzalne odzwierciedlenie wptywu dziatan na zmiany
w zachowaniach mobilnosciowych mieszkarncéw, ograniczenie liczby wypadkéw drogowych czy
redukcje emisji szkodliwych substancji.

Wskazniki SUMI pomagaja:

B identyfikowa¢ mocne i stabe strony systemu mobilnosci miejskiej — umozliwiajg zrozumienie,
ktore aspekty polityki mobilnosci dziatajg skutecznie, a ktére wymagajg poprawy;

B skoncentrowac sie na priorytetowych obszarach — dostarczajg danych, ktére pozwalajg lepiej
ukierunkowa¢ dziatania na najwazniejsze cele, takie jak bezpieczenstwo, efektywnos$é czy
ekologia;

B poréwnywac sie zinnymi miastami — narzedzia analizy poréwnawczej pomagajg oceni¢ wyniki
miasta na tle innych obszaréw, co pomaga wymianie dobrych praktyk i wyznaczaniu
realistycznych celéw.

Wskazniki SUMI, zgodnie z zasadg SMART#, powinny byé¢:

B skonkretyzowane — formutowane w sposéb jednoznaczny i klarowny, by unikng¢ problemoéw
interpretacyjnych;

mierzalne — oparte na danych liczbowych, co pozwala na rzetelne monitorowanie postepéw;
osiggalne — realistyczne, mozliwe do osiggniecia w ramach planowanych dziatan i zasobdéw;

istotne — odzwierciedlajgce kluczowe priorytety miast w zakresie zréwnowazonej mobilnosci;

okreslone w czasie — z jasno zdefiniowanymi horyzontami czasowymi dla osiagniecia

zamierzonych efektow.

Przy obliczaniu wskaznikéw SUMI wykorzystywane beda:

B publiczne bazy danych — takie jak Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS) oraz System Ewidencji
Wypadkow i Kolizji (SEWiK);

B badania ankietowe - Rzeszowskie Badania Ruchu (RBR) przeprowadzane w celu
monitorowania zachowan mieszkancow;

B analizy geoprzestrzenne (GIS) — pozwalaja na precyzyjne mapowanie zmian w mobilnosci;

B makrosymulacyjne modele ruchu — wykorzystanie modeli umozliwi prognozowanie

i planowanie dziatan.

24 SMART to skrét od angielskich stéw: Specific, Measurable, Achievable, Relevant, Time-bound, co w ttumaczeniu
oznacza: skonkretyzowane, mierzalne, osiggalne, istotne (zgodne z celem), okresSlone w czasie (terminowe).
S3 to przymiotniki, okreslajgce najwazniejsze cechy dobrze okreslonego celu. SMART to metoda utatwiajaca
prawidtowe wyznaczanie celéw oraz planowanie dziatan. Samo stowo ,smart” z jezyka angielskiego oznacza
Lbystry”, ,sprytny”, ,madry”.



W przypadku SUMP dla ROF jako punkt odniesienia przyjmuje sie wartosci wskaznikow
zarejestrowane w latach 2021-2022, zaleznie od dostepnosci danych zrédtowych. Kolejne przeliczenia
i monitorowanie tych wskaznikdw zaplanowano na rok 2030. Systematyczne monitorowanie
wskaznikdw wspiera procesy decyzyjne oraz stanowi istotne narzedzie do planowania i adaptacji
dziatan w dtugofalowe]j perspektywie, dostosowujac je do zmieniajgcych sie potrzeb i warunkow.

Tabela 6.1. Wskazniki SUMI

WARTOSC

JEDNOSTKA SWATOSC DOCELOWA
BAZOWA 2030

WSKAZNIKI
ODDZIALYWANIA

SPOSOB OBLICZENIA

Procentowy udziat zréwnowazonych
srodkow przemieszczania sie mieszkancow
obszaru ROF. % 38,1 38,8

Udziat
zrownowazonych
sposobow

rzemieszczani - . .
przemieszczania Zrodto: Rzeszowskie Badania Ruchu*

Roczna liczba ofiar wypadkdéw drogowych
zarejestrowanych na miejscu lub w ciggu
Liczba ofiar 30 dni od wypadkdéw na obszarze ROF

$miertelnych w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancéw zgonéw /

w wypadkach obszaru. 100 tys. 5,52 3,00
komunikacyjnych mieszkancow

w skali roku** Zrédto: System Ewidencji Wypadkéw
i Kolizji, Bank Danych Lokalnych Gtéwnego

Urzedu Statystycznego

Catkowita, roczna emisja dwutlenku wegla
pochodzaca z transportu na obszarze ROF.

Emisje gazow
cieplarnianych
CO: z transportu
w skali roku

t CO2 (ekw) 923 064,00 894 620,00
Zrédto: makrosymulacyjny model ruchu
Catkowita, roczna emisja czastek statych
PM 2,5 pochodzaca z transportu na
obszarze ROF. tPM 2,5
(ekw)

Emisje PM 2,5
z transportu w
skali roku

14,65 13,71

Zrédto: makrosymulacyjny model ruchu
ROF***

Zrédto: opracowanie BRMR.

* Dla wyliczenia wartosci bazowej wykorzystano wyniki badania ankietowego przeprowadzonego na potrzeby Rzeszowskich
Badan Ruchu. Ankietowani wskazali z jakich Srodkdw transportu korzystajq rowniez, jezeli jest to podréz kombinowana, czyli
z wykorzystaniem réznych srodkéw transportu. Jezeli ankietowany wskazat jako preferowany sposob przemieszczania sie:
pieszo, transportem zbiorowym lub rowerem, stanowi to udziat zrdwnowazonych sposobdw przemieszczania.

** Zgodnie z najnowszymi danymi udostepnianymi przez statystyke publiczng.

*** Do oszacowania emisji pytu zawieszonego PM2.5 oraz dwutlenku wegla CO, wykorzystano makrosymulacyjny model ruchu
ROF. Obliczenia emisji zostaty przeprowadzone za pomocq modutu srodowiskowego oprogramowania PTV VISUM, zgodnego
z metodologiq Handbook Emission Factors for Road Transport (HBEFA). Modut ten pozwala na analize wptywu warunkéw
ruchu na poziom emisji, w tym uwzglednienie rosngcego stosunku natezenia ruchu do przepustowosci oraz opdZnien
wynikajgcych z zatoréow drogowych. W analizach zatoZzono domysiny sktad floty HBEFA (Niemcy sktad floty dla roku 2025).
Emisje zwigzane z rozruchem zimnego silnika zostaty uwzglednione przy udziale okoto 0,5 pojazdu (silnika).

6.2. Wskazniki dziatan

W kartach dziatan (Zatacznik nr 1) przedstawione zostaty dodatkowe wskazniki. Wskazniki te
dotyczg poszczegdlnych dziatan i stuzg do utatwienia procesu monitoringu i ewaluacji. Zagadnienie to

opisane zostato w Rozdziale nr 8 Monitoring i ewaluacja.



7. Harmonogram

Strategiczny harmonogram dziatan przedstawia rozktad dziatan od 2025 do 2030 ukazujac
dtugoterminowe podejscie do realizacji zatozen, a tym samym klarownos¢ planu realizacji. Dziatania sg
roztozone w czasie, co pozwala na systematyczne i efektywne zarzgdzanie procesem ich wdrazania.
Harmonogram jest integralng czescig Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej SUMP dla ROF.
Nawigzuje do dziatan przedstawionych w Zatgczniku nr 1 Karty dziatan do dokumentu SUMP. Zadania
w harmonogramie zostaty przyporzgdkowane do o$miu obszaréw tematycznych — celéw operacyjnych
SUMP.

Kazdy obszar obejmuje szereg dziatari, oznaczonych numerami porzadkowymi.
W harmonogramie zastosowano dwa odcienie niebieskiego. Ciemniejszy odcien sugeruje koricowy
etap realizacji danego zadania. Z kolei zastosowane wypetnienie ukosne komdrek oznacza, ze dziatania
zostaty zaklasyfikowane do scenariusza maksymalnego na podstawie Zatgcznika nr 2 Wybdr scenariusza
dokumentu SUMP, ktérego realizacja przekracza przyjety termin realizacji pierwszego cyklu SUMP, czyli
rok 2030. Linie poziome zastosowane w komérkach w odniesieniu do dziatania 2.11 wskazujg, ze zostato

one przypisane tylko do scenariusza minimalnego.

Tabela 7.1. Strategiczny harmonogram dziatan

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy
1.1

1.10
1.11
1.12
1.13
1.14
1.15
1.16
1.17

Cel operacyjny: dostepny i sprawny system publicznego transportu
zbiorowego

N I I I e
. W (0N |»n |~ |WIN



| 212

2.14
2.15

TR

2.18
2.19

| 219

3. Celoperacyiny: spGjny system mobilnosci pieszej i rowerowej

[

Cel operacyjny: swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen
dostepna dla wszystkich

Cel operacyjny: system transportowy bezpieczny dla wszystkich
uczestnikow ruchu
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Cel operacyjny: sprawnie funkcjonujacy system logistyki miejskiej

N

\ AT

\OSL
"".
LT/

vy
Py
<)
AN



NR DZIAtANIA

Cel operacyjny: system transportowy o minimalnym wptywie na
srodowisko

7.1

7.2 O

CeI operacyjny: promocja zréwnowaionej mobilnosci

Zrédto: opracowanie BRMR.
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8. Monitoring i ewaluacja

SUMP dla ROF stanowi plan dziatan dla organéw jednostek samorzadu terytorialnego
w planowaniu rozwoju systeméw transportowych. Nakierowany jest na wspotprace gmin ROF
w zakresie wspdlnego tworzenia przenikajgcych sie systemow, aby zapewni¢ dobrg oferte jak
najwiekszej liczbie mieszkancéw. Dokument zostat opracowany dla piecioletniego cyklu: 2025-2030
z perspektywg do 2035 roku. W koncowej fazie pierwszego cyklu zaktada sie aktualizacje SUMP na
kolejny piecioletni okres. Na cykl zycia dokumentu sktadajg sie nastepujgce etapy zobrazowane ponizej
w formie uproszonego harmonogramu:

B diagnoza i opracowanie dokumentu SUMP, w tym partycypacja spoteczna;

B przyjecie SUMP;

B wdrazanie dziatan;

B  monitoring dziatan;

B ewaluacja ex post (ewaluacja koficowa) — podsumowanie i aktualizacja wizji, rozszerzenie listy
celéw operacyjnych, listy dziatan, korekta dziatan nieosiggnietych w petni w zaktadanej
perspektywie;

B opracowanie aktualizacji dokumentu wraz z dziataniami z zakresu partycypacji spotecznej;
B przyjecie zaktualizowanego SUMP dla ROF;
B wdrazanie dziatan ujetych w zaktualizowanym dokumencie.

Tabela 8.1. Cykl zycia dokumentu SUMP

| | 2025] 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | ..

Przyjecie SUMP
dla ROF

dziatan
dziatan
post

Aktualizacja
dokumentu

Przyjecie
zaktualizowa-
nego SUMP dla
1{0]3

Wdrazanie
dziatan

Zrédto: opracowanie BRMR.

Takie zatozenia pozwalajg na okreslenie i realizacje dziatan w obecnej perspektywie, tj. do 2030
roku. Zaplanowana ewaluacja oraz bedaca jej wynikiem nowelizacja dokumentu pod koniec obecnej
perspektywy pozwoli na aktualizacje SUMP dla ROF zaréwno pod katem stanu jego dotychczasowe;j
realizacji jak i zachodzacych zmian o charakterze formalno-prawnym, w tym zwigzanych z pojawieniem

sie nowych mechanizmdéw finansowych (krajowych i europejskich).
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Wdrazanie dziatan

Koordynatorem wdrazania dziatan SUMP dla ROF jest Gmina Miasto Rzeszdow, jako miasto—
rdzen obszaru funkcjonalnego oraz Lider Porozumienia. Zadaniami Rzeszowa, oprocz realizacji zadan
wtasnych, jest koordynacja wspdlnych dziatan wraz z gminami ROF oraz nadzér nad postepami
w realizacji zatozonych w dokumencie celdw i wskaznikéw, w tym koordynacja prac nad monitoringiem
oraz przeprowadzenie procesu ewaluacji dokumentu, w tym opracowanie stosownych raportéw.
Lider oraz kazdy z Partnerdow wraz z przyjeciem SUMP zobowigzany jest do wskazania wtasciwej
merytorycznie jednostki lub komdrki organizacyjnej (wydziat, referat) odpowiedzialnej za wdrazanie
oraz monitoring SUMP, badz stworzonego w tym celu odrebnego zespotu w strukturach samorzadu
gminy.

Wdrazanie dziatan SUMP bedzie sie odbywato przy wspdtpracy z Partnerami szczebla
krajowego, wojewddzkiego, powiatowego i gminnego, a takie z podmiotami prywatnymi,
organizacjami pozarzadowymi i pozytku publicznego, a przede wszystkim przedstawicielami

spoteczenistwa.

Monitoring dziatan

Proces monitorowania SUMP ma na celu przede wszystkim okreslenie stanu realizacji
poszczegdlnych zaktadanych do realizacji dziatari. W tym celu prowadzana bedzie:
B weryfikacja okreslonych w poszczegdlnych kartach dziatan zatozonych wskaznikéw oraz
efektow realizacji;
B  weryfikacja zgodnosci czasu realizacji dziatan z przyjetym w SUMP strategicznym

harmonogramem.

Dla prawidtowego okreSlenia stopnia realizacji dziatan, istotne jest rozgraniczenie
raportowanych informacji na:
B dotyczace dwuletniego okresu objetego monitoringiem;

B dotyczace okresu od poczatku realizacji danego dziatania.

Raport obejmowat bedzie takie wnioski dotyczgce ogdlnego stanu realizacji dziatan.
Moze zawiera¢ takze inne elementy, np. dotyczgce procesu opracowywania samego raportu, w tym
zbierania danych, istotnych napotkanych problemow, badz istotnych wydarzen czy zjawisk (np. zmiany
prawne, organizacyjne, etc.) wptywajacych na realizacje SUMP. Zaktada sie, iz takie dodatkowe
elementy mogg by¢ pomocne w opracowaniu pdzniejszej ewaluacji dokumentu.

Monitoring prowadzony bedzie co dwa lata. Cykl raportowania obejmowat bedzie odpowiednio
lata: 2025-2026, 2027-2028, 2029-2030. Dane z monitoringu beda zbierane i publikowane w formie
raportu w pierwszym kwartale nastepnego roku. Za opracowanie i publikowanie Raportu bedzie
odpowiedzialna Gmina Miasto Rzeszéw jako Lider Porozumienia. Natomiast przedstawiciele Partneréw
oraz wszystkie zaangazowane jednostki zobowigzani bedg przekazywac potrzebne dane i informacje ze
stosownym wyprzedzeniem. Gotowy raport z monitoringu przekazywany bedzie wszystkim Partnerom

Projektu oraz upubliczniony.



Ewaluacja

Pierwszy cykl dokumentu SUMP obejmuje lata 2025-2030. Dla zachowania ciggtosci
dokumentu SUMP ewaluacja bedzie przeprowadzona zgodnie z zaplanowanym harmonogramem na
przetomie 2030/2031, tak aby zaktualizowany dokument po procesie ewaluacji mogt by¢ przedtozony
do konsultacji oraz przyjety maksymalnie szybko, nie pdzniej niz w drugim kwartale 2031. Jest to
faktycznie tzw. ewaluacja ex post, a wiec ewaluacja koficowa. Zakfada sie, iz z poczgtkiem 2031 roku,
do czasu przyjecia zaktualizowanego dokumentu, kontynuowana bedzie realizacja dziatan zatozonych
w pierwotnej wersji dokumentu, zwtaszcza ze czes¢ z nich wykracza poza perspektywe roku 2030.
Ewaluacja obejmowac bedzie m.in. podsumowanie dotychczasowych dziatan, stopnia ich realizacji oraz

ocene zamierzonych i osiggnietych wskaznikow. Informacje te zebrane zostang w kartach ewaluacji.

Tabela 8.2. Wzér karty ewaluacyjnej

DZIAtANIE X.X NAZWA DZIAtANIA

DATA EWALUACII
STATUS
REALIZACJA DZIAtANIA

ODPOWIEDZIALNOSC ZA REALIZACJE, PARTNERZY

DATA ZREALIZOWANIA

EFEKTY REALIZACJI / WSKAZNIKI PRODUKTU LUB REZULTATU
UWAGI / DODATKOWE INFORMACJE

Zrédto: opracowanie BRMR.

W kartach ewaluacji znajdujg sie nastepujace pola:

B DATA EWALUACII — pole zawiera date ewaluacji i aktualnosci danych — miesigc (lub kwartat)
i rok;

B STATUS — pole zawiera status dziatania:
zrealizowane (w catosci/czesci) / trwajace (w catosci/czesci) / niezrealizowane;

B REALIZACJA DZIALANIA — pole zawiera opis zrealizowanych oraz podjetych krokéw w celu
realizacji dziatania z wyrdznieniem gminy, odpowiedzialnej za realizacje;

B ODPOWIEDZIALNOSC ZA REALIZACIE, PARTNERZY — wskazanie Lidera i Partneréw wspdlnych
projektow lub instytucje odpowiedzialng za realizacje wskazanych dziatan;

B DATA ZREALIZOWANIA - okresla date zrealizowania dziatania lub horyzont czasowy
zakonczenia podjetych krokéw;

B FINANSOWANIE — wskazuje Zrodta finansowania wraz z kosztem wykonania lub zaktadanym
kosztem dla trwajgcych zadan;
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B EFEKTY REALIZACJI/WSKAZNIKI PRODUKTU LUB REZULTATU — wskazuje efekty i wskazniki
w odniesieniu do Karty dziatania SUMP dla ROF oraz dodatkowe, najwazniejsze dane odnosnie
zrealizowanych i trwajgcych zadan;

B UWAGI/DODATKOWE INFORMACIE — miejsce na dodatkowe informacje, uwagi i wyjasnienia

istotne dla procesu ewaluacji.

W ramach ewaluacji zbadany zostanie wptyw realizacji SUMP na przestrzen ROF i jego
mieszkancéw. W tym celu weryfikacji poddany zostanie stopien realizacji przyjetych w dokumencie
wskaznikéw zréownowazonej mobilnosci, czyli SUMI. W oparciu o ww. informacje, a takze o analize
oceny zmian uwarunkowan, aktualnych potrzeb rozwoju, mozliwosci prawnych i finansowych zostanie
zaktualizowana lista celdw operacyjnych oraz wynikajgcych z nich zadan na kolejng perspektywe (drugi
cykl zycia dokumentu) obejmujacg lata 2031-2035.

Wyniki ewaluacji zostang przedstawione w formie raportu. Za jego opracowanie
odpowiedzialny bedzie Lider Projektu. Partnerzy zobowigzani sg wspdtpracowac z Liderem, w tym
przekazywaé Liderowi potrzebne dane oraz inne informacje na zasadach analogicznych do
przedstawionych powyzej dziatan w zakresie monitoringu SUMP. Zaktada sie, iz prace nad ewaluacja
ex post powigzane bedg z pracami nad monitoringiem za 2030 r.

Dopuszcza sie przeprowadzenie dodatkowej ewaluacji wczesniej niz na koniec 2030 r.,
zwtaszcza w przypadku gdy:
B zostang wprowadzenie istotne zmiany w wytycznych lub przepisach wykonawczych dla SUMP
na szczeblu europejskim lub krajowym;
B potrzeba taka wynika¢ bedzie z wynikdw prowadzonego monitoringu, ktéry wykaze, ze znaczna
ilos¢ zatozonych w SUMP dziatan nie jest realizowana w odpowiedni sposdéb badz

w odpowiednim zakresie.

Zalecanym, jako kluczowym i niezmiernie istotnym jest, aby w strukturach organizacyjnych
Miasta Rzeszowa wykorzysta¢c kompetencje (osobowe i techniczne) kadr zaangazowanych
w opracowanie SUMP dla efektywnego i optymalnego wsparcia proceséw decyzyjnych i planistycznych
(réwniez w aspekcie przesgadzen realizacyjnych), w tym w zakresie kompleksowej inzynierii ruchu.
Struktury te poprzez nawigzane relacje z zarzgdcami infrastruktury (Partnerami ROF) z terenu ROF beda
mogty efektywnie koordynowaé wspodtdziatanie w zakresie optymalnego funkcjonowania i rozwoju

sytemu transportowego na terenie ROF.



9. Ramy finansowe i Zrédta finansowania

Realizacja inwestycji wynikajgcych ze zidentyfikowanych w SUMP dla ROF celdw i dziatan bedzie
mozliwa dzieki wykorzystaniu srodkéw finansowych z réznych zrodet, w tym:

B Srodkéw wtasnych gmin tworzacych ROF;

B srodkéw pochodzacych z budzetu panstwa lub budzetu samorzagdu wojewddztwa i powiatéw
czescig ktérych sg gminy tworzgce ROF;

B  innych srodkdéw publicznych, w tym: z budzetu panstwa i funduszy pozabudzetowych;

B sSrodkéw z Funduszy Europejskich dostepnych w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego i Funduszu Spdjnosci oraz Europejskiego Funduszu Spotecznego, Krajowego
Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci;

B  innych funduszy zewnetrznych, w tym: funduszy norweskich i funduszy Europejskiego Obszaru
Gospodarczego;

B Srodkéw prywatnych, w tym: przedsiebiorcéw, organizacji pozarzadowych, wspdlnot
mieszkaniowych;

B innych instrumentéw finansowych, w tym: Partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP).

Zapewnienie ram finansowych powyzszych zrédet (w tym: istotnych zewnetrznych — zaréwno
bezzwrotnych jak i zwrotnych) pozwala potwierdzi¢ mozliwosé odzyskania srodkéw w ramach
czasowych SUMP dla ROF.

Ponizej przedstawiono zakres wybranych istotnych funduszy UE.

Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021-2027 (FEP)

Zgodnie z zatozeniami programu Fundusze Europejskie dla Podkarpacia 2021-2027, srodki
zostang rozdysponowane na 8 priorytetow: Konkurencyjna i cyfrowa gospodarka, Energia i Srodowisko,
Mobilno$¢ miejska, Mobilnos¢ i tacznos¢, Infrastruktura blizej ludzi, Rozwdj zréwnowazony

terytorialnie, Kapitat ludzki gotowy do zmian, Rozwdj lokalny kierowany przez spotecznosc.

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS)

Program ma udzieli¢ wsparcia miedzy innymi na: budowe efektywnego i odpornego systemu
transportowego o jak najnizszym negatywnym wptywie na sSrodowisko naturalne; dokonczenie
realizacji odcinkéw sieci bazowej TEN-T? do roku 2030; poprawe bezpieczeristwa transportu; rozwoju

gospodarki niskoemisyjnej.

Fundusze Europejskie dla Nowoczesnej Gospodarki 2021-2027 (FENG)

Gtéwnym celem programu jest zwiekszenie potencjatu w zakresie badan i innowacji oraz
wykorzystywanie zaawansowanych technologii, a takze wzrost konkurencyjnosci mikro—, matych
i Srednich przedsiebiorstw, poprzez: wsparcie dla przedsiebiorcéw, srodowisko przyjazne innowacjom

oraz zazielenienie przedsiebiorstw.

25 TEN-T — transeuropejska sie¢ transportowa, jest siecig gtéwnych pofaczeri transportowych w ramach Unii
Europejskiej, obejmujacg szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne, a takze platformy
multimodalne i wezty miejskie.
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Fundusze Europejskie dla Rozwoju Spotecznego 2021-2027 (FERS)

Realizacja programu uwzglednia wsparcie m.in. na rzecz poprawy sytuacji na rynku pracy,
zwiekszenia dostepnosci dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami, zapewnienia opieki nad dzie¢mi,
podnoszenia jakosci edukacji i rozwoju kompetencji, integracji spotecznej, rozwoju ustug spotecznych

i ekonomii spotecznej oraz ochrony zdrowia

Fundusze Europejskie dla Polski Wschodniej 2021-2027 (FEPW)

Program skupia sie na pieciu obszarach: przedsiebiorczos¢ i innowacje, energia i klimat,
zréwnowazona mobilnos¢ miejska, spdjna sie¢ transportowa, zréwnowazona turystyka, a jego
gtéwnymi celami sg w szczegdlnosci: wzmacnianie konkurencyjnosci i innowacyjnosci przedsiebiorstw,
zwiekszanie atrakcyjnosci miast i podniesienie jakosci zycia mieszkancéw w dobie zmian klimatu,
zwiekszenie dostepnosci transportowej (kolejowej i drogowej) makroregionu, zrost wykorzystania
potencjatu turystyki dla rozwoju spoteczno-gospodarczego.



10. Proces wspottworzenia SUMP dla ROF

10.1.Udziat spoteczenstwa w pracach nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP dla ROF)

Partycypacja spoteczna odgrywa bardzo wazng role w ksztattowaniu polityki transportowej —
dzieki partycypacji jest ona bardziej sprawiedliwa, skuteczna i dostosowana do potrzeb wszystkich
uzytkownikow. Idea partycypacji w planach zréownowazonej mobilnosci polega na stworzeniu bardziej
demokratycznego i responsywnego procesu planowania, ktory bierze pod uwage réznorodne potrzeby
spotecznosci i dgzy do zapewnienia wysokiej jakosci zycia, zarébwno w miescie, jak i jego obszarze
funkcjonalnym. Opracowanie SUMP wymaga zaangazowania przedstawicieli réznych srodowisk oraz
wspotpracy z mieszkaricami.

Celem partycypacji spoteczne;j jest:

B informowanie (przekazywanie informacji dotyczacej realizowanych dziatan);
B konsultowanie (zbieranie opinii, uzyskiwanie informacji zwrotnej);
B wspodtdziatanie (pozyskiwanie nowych pomystéw, wykorzystywanie informacji i pomystéow

wypracowanych z uczestnikami procesu partycypacyjnego).

Przygotowania do opracowania SUMP, w tym dziatania partycypacyjne rozpoczety sie znacznie
wczesniej niz podpisanie przez gminy ROF Porozumienia miedzygminnego w sprawie sporzgdzenia
wspdlnego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
ktore miato miejsce 19 czerwca 2024 r.

Etap | obejmowat prace przygotowawcze, tworzenie ram dokumentu oraz diagnoze probleméw
dotyczacych ROF. Etap Il to opracowanie wizji, celéw rozwoju oraz prowadzenie szeroko zakrojonej
kampanii informacyjnej dotyczacej mobilnosci miejskiej. W ramach ostatniego, Il etapu
przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu dokumentu SUMP wraz z prognozg oddziatywania na
Srodowisko zgodnie z ustawg z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na

Srodowisko z pdZzniejszymi zmianami.

10.2.Etap | — prace przygotowawcze, tworzenie ram SUMP dla ROF oraz diagnoza

problemdéw Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Pierwszy etap prac miat charakter przygotowaweczy, przyczynit sie do stworzenia ram SUMP oraz
diagnozy probleméw i wyzwan dotyczgcych Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Obejmowat
szereg spotkan oraz warsztatow, a takie przygotowanie i uchwalenie dokumentéw tj. Strategii
Przestrzennej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz Studium uwarunkowan i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Rzeszowa.

Prace nad SUMP rozpoczety sie w 2021 r. i obejmowaty cykl spotkan zorganizowanych przez
wtadze miasta z mieszkaicami. Spotkania miaty charakter dyskusji, warsztatéw, w czasie ktérych
zastanawiano sie nad najwazniejszymi zagadnieniami dotyczacymi mobilnosci w Rzeszowskim Obszarze

Funkcjonalnym.
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W 2021 roku odbywaty sie spotkania oraz warsztaty w formie online. Pierwsze spotkanie miato
miejsce 22 lipca 2021 r. W spotkaniu brali udziat wiodarze lub ich przedstawiciele gmin ROF,
przedstawiciele Stowarzyszenia ROF, przewodniczgcy Rady Miasta Rzeszowa oraz przedstawiciele
Zarzadu Transportu Miejskiego. W spotkaniu uczestniczyt takze zewnetrzny doradca, w ramach

wsparcia udzielonego Gminie Miasto Rzeszéw przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.

Nastepnie 2 wrzesnia 2021 roku odbyty sie warsztaty w formie online. Za pomocga narzedzia
jamboard (wirtualna tablica) zostaty zapisane pomysty i propozycje uczestnikéw dotyczace dziatan na
rzecz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Na warsztaty zostali zaproszeni przedstawiciele Swiata nauki
oraz interesariusze wewnetrzni. Warsztaty miaty na celu okreslenie zakresu tematycznego opracowania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w odniesieniu do Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
W trakcie warsztatéw zostaty zebrane pomysty i potrzeby w 4 metaobszarach dotyczacych
zrbwnowazonej mobilnosci: planowanie przestrzenne, transport indywidualny, samochodowy
i towarowy, transport publiczny i niezmotoryzowany.

Kolejne spotkanie w formie warsztatéw online miato miejsce 14 wrze$nia 2021 roku. Wzieli
w nim udziat przedstawiciele Stowarzyszenia Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, gmin
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, organizatoréw transportu. Podczas warsztatdw skupiono sie

na zagadnieniach zwigzanych z zarzgdzaniem w kontekscie zrGwnowazonej mobilnosci.

W dniach 12 i 13 oraz 19 pazdziernika 2021 roku odbyty takze sie warsztaty w formie online
z aktywistami spotecznymi w celu poznania opinii i rekomendacji strony spotecznej. Warsztaty
przeprowadzono z wykorzystaniem narzedzi i w zakresie zagadnien wskazanych powyzej, jak przy opisie

warsztatow z dnia 2 wrzesnia 2021 roku.

23 wrzesnia 2022 r. Miasto Rzeszow wraz ze Stowarzyszeniem Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego podpisato umowe z Politechnikg Rzeszowskg na opracowanie modelu rozwoju
mobilnosci miejskiej. Analizy transportowe przeprowadzone przez naukowcéw z Politechniki

Rzeszowskiej staty sie podstawg prac nad planem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

W 2023 r. rady gmin wchodzacych w sktad ROF uchwality Strategie Przestrzenng Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego — zasady prowadzenia polityki przestrzennej ROF. Dokument ten zawiera
ustalenia dotyczace przestrzeni, ktére sg respektowane na poziomie gmin w zakresie prowadzonej

przez nie polityki przestrzennej.

We wrzeéniu 2023 r. Rada Miasta Rzeszowa uchwalita Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Rzeszowa. Studium okreslajgce m.in. uwarunkowania
przestrzenne rozwoju infrastruktury transportowej miasta, jaki i jego polityke przestrzenng stanowito
baze do dalszych dziatan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Prace nad Studium, w tym
szeroko zakrojone dziatania partycypacyjne byty takze okazjg do rozméw i pozyskiwania informacji na

temat polityki transportowe]j miasta, w tym zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.



Wptyw na opracowanie SUMP miaty takze rekomendacje wypracowane przez mieszkancéw
w czasie Rzeszowskiego Panelu Klimatycznego, ktéry odbywat sie jesienig 2023 roku w Urban Lab
Rzeszéw. Jednym blokéw tematycznych Panelu byt zrdwnowazony transport. Zostato wypracowane 25
rekomendacji. Pierwsze 5 rekomendacji dotyczyto systemowych rozwigzan wspierajgcych zmniejszony
ruch samochodowy w centrum miasta. Najwiecej zebranych rekomendacji z tej tematyki dotyczyto
kwestii zwigzanych z transportem zbiorowym. Wedtug mieszkaricéw komunikacja zbiorowa powinna
by¢ dostepna, dopasowana do potrzeb i zeroemisyjna. Kolejne rekomendacje zwigzane ze
zrbwnowazong mobilnoscig dotyczyty bardziej rozbudowanej infrastruktury rowerowej. Ostatnig
kategorig zwigzang z tg tematyka byta edukacja. Zréwnowazony transport nie zaistnieje bez
zaangazowania jego uzytkownikow, ich swiadomych decyzji, kompromiséw i nowych nawykdéw. Ich
wprowadzanie wymaga z kolei czasu i konsekwentnych dziatan edukacyjnych, informacyjnych
i promocyjnych réwniez ze strony Miasta.

Rezultatem | etapu prac nad SUMP byto opracowanie Raportu Diagnostyczno-Strategicznego.
Raport ten jest dokumentem, ktéry pozwala na zobrazowanie stanu istniejgcego z zakresu
zrownowazonej mobilnosci w gminach Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Dane zawarte

w Raporcie Diagnostyczno-Strategicznym pochodzg z lat 2022-2024.

10.3.Etap Il — opracowanie wizji, celéw rozwoju oraz kampania informacyjna

Wydarzeniem, ktére wyznaczyto poczatek kolejnego etapu prac, byto podpisanie 19 czerwca
2024 r. Porozumienia miedzygminnego w sprawie sporzgdzenia wspdlnego Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. W ramach Il etapu wypracowano
wizje, cele oraz kierunki dziatan dla SUMP. Bardzo istotnym elementem prac, z punktu widzenia dziatan
partycypacyjnych, byto przeprowadzenie szerokiej kampanii informacyjnej wsréd mieszkaricéw ROF.
W polskim prawie nie ma jasnych wytycznych, jak nalezy prowadzi¢ dziatania partycypacyjne
w planach zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W ramach tworzenia SUMP dla ROF postanowiono
dziata¢ wedtug wytycznych zawartych w ustawie o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.
W ramach prac odbyta sie seria spotkan roboczych oraz warsztaty. zorganizowane przez
pracownikéw Biura Rozwoju Miasta Rzeszowa. Gtdwnym celem warsztatéw byto:
B prezentacja idei, znaczenia i identyfikacji obszaréw interwencji SUMP dla ROF;
B przedstawienie stanu dotychczasowych prac nad raportem diagnostyczno-strategicznym;

B wypracowanie skutecznych pakietow dziatan wspdlnie z interesariuszami.

W celu efektywnej pracy warsztatowej zostata przygotowana matryca zawierajgca
proponowane cele zawarte w SUMP dla ROF oraz kategorie potrzeb. Spotkania na zywo byty okazjg do

budowania relacji, wymiany pomystéw.



Fotografia 10.1. Konsultacje wewnetrzne. Spotkanie z przedstawicielami jednostek miejskich
w Biurze Rozwoju Miasta Rzeszowa, 8 listopada 2024 r.

Zrédto: BRMR.

Pierwsze warsztaty odbyly sie 8 listopada 2024 r. Organizatorem byt Wydziat Pozyskiwania
Funduszy we wspotpracy z Biurem Rozwoju Miasta Rzeszowa. Wzigt w nich udziat prezydent
i wiceprezydenci miasta Rzeszowa, oraz przedstawiciele jednostek miejskich. Skupiono sie na zebraniu
potrzeb oraz wyzwan wpisujacych sie w cele SUMP dla ROF. Uczestnicy mogli podzieli¢ sie swoimi

pomystami i spostrzezeniami.

Fotografia 10.2. Konsultacje wewnetrzne - spotkanie W dniu 15 listopada 2024 r,
z przedstawicielami gmin ROF w Urban Lab Rzeszéw, w przestrzeni Urban Lab oraz za

18 listopada 2024 r. posrednictwem  platformy ZOOM

zebrali sie wtodarze oraz
przedstawiciele gmin ROF.

W warsztatach wzieli udziat
takze przedstawiciele organizatoréw
transportu tj. Gminy Miasto Rzeszéw —
Zarzadu Transportu Miejskiego
w Rzeszowie oraz Zwigzku
Gmin ,Podkarpacka Komunikacja
Samochodowa”, przedstawiciele
Stowarzyszenia ROF, Wojewddztwa
Podkarpackiego, Generalnej Dyrekcji

Drég Krajowych i Autostrad, Starosta

Rzeszowski.

Zrédto: BRMR.

Zgromadzenie tak zréznicowanego grona pozwolito na zauwazenie réznych potrzeb oraz
réznorodnego spojrzenia na wdrazanie idei zréwnowazonej mobilnosci, wypracowanie

rekomendowanych dziatan wpisujgcych sie w cele SUMP dla ROF.



Trzecie warsztaty zostaty przeprowadzone 29 listopada 2024 r. w przestrzeni Urban Lab oraz za
pomocg platformy ZOOM. Informacja o wydarzeniu zostata umieszona w mediach spotecznosciowych
oraz serwisach informacyjnych gmin Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, tak aby dotrze¢ do jak

najwiekszej grupy aktywistow spotecznych, pasjonatéw zréwnowazonej mobilnos$ci oraz mieszkancéw.

Fotografia 10.3. Konsultacje wewnetrzne — spotkanie z przedstawicielami aktywistéw spotecznych,
pasjonatow zréwnowazonej mobilnosci oraz mieszkancow ROF w Urban Lab Rzeszéw,
29 listopada 2024 r.

Zrédto: BRMR. Zrédto: BRMR.

Celem spotkania warsztatowego byto przedstawienie idei Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz zebranie potrzeb i pomystéw, jakie mozna
wdrozy¢. Uczestnicy warsztatow okazali sie pasjonatami zréwnowazonej mobilnosci. Wykazali duze
zaangazowanie w czasie spotkania, chetnie dzielili sie konkretnymi pomystami, a takze dyskutowali nad
realnoscig wykonania wypracowanych przez siebie rozwigzan. Mieszkancy uczestniczacy w spotkaniu
podkredlali, ze warto wzmocni¢ dziatania edukacyjne ukierunkowane na tematyke zrownowazonej
mobilnosci. Edukacja zwigzana ze zrdwnowazong mobilnoscig, wedtug zebranych, powinna zaczac sie
juz wérdd najmtodszych uczestnikéw ruchu.



BRM

Kampania informacyjna dotyczaca prac nad SUMP dla ROF

Kampanie informacyjne sg kluczowym narzedziem w przekazywaniu informacji, edukowaniu
spoteczenistwa i wptywaniu na zachowania ludzi. Kampania dotyczgca prac nad SUMP dla ROF
rozpoczeta sie w pazdzierniku 2024 r. od uruchomienia specjalnej zaktadki poswieconej SUMP na
stronie internetowej Biura Rozwoju Miasta Rzeszowa, co pozwolito na zaangazowanie szerokiego grona

0s6b zainteresowanych tematykg zwigzang ze zréwnowazong mobilnoscia.

Fotografia 10.4. Kod QR umieszczany W ramach kampanii informacyjnej zostaty
w materiatach promocyjnych przygotowane plakaty oraz ulotki z kodem QR, ktéry
przekierowywat do odpowiedniej zaktadki na stronie

oo rfii: internetowej BRMR, gdzie na biezgco gromadzone s3g
g,::§.; wszystkie aktualnosci. Kod QR pojawit sie réwniez na
o.ggo ° ’; wszystkich  udostepnianych  cyfrowo  materiatach.
gode ee®%e"? Zastosowanie kodu QR przyniosto wiele korzysci. Przede
oo 8:’.’3§: wszystkim byto to rozwigzanie umozliwiajgce szybki dostep

do dodatkowych materiatéw, a takze znaczaco poszerzyto

kragg poinformowanych o SUMP dla ROF. Zdecydowano sie na

takie rozwigzanie rédwniez ze wzgledéw ekologicznych —

ograniczono drukowanie informacji na papierze do

Zrédto: BRMR. minimum.
Fotografia 10.5. Informacja o SUMP dla ROF na stronie internetowej Gminy Boguchwata
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W jakim celu tworzymy SUMP?

Zalozenia SUMP maia pomoc w spi i gminnych syst ransportowych poprzez kierunkow dziatan i celow,

Zrédto: Gmina Boguchwata — oficjalny serwis informacyjny, https://boguchwala.pl/.

Materiaty informacyjne zostaty przygotowane przez pracownikdow Biura Rozwoju Miasta
Rzeszowa. Kolportazem materiatdw zajmowaty sie poszczegdlne gminy Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Szeroka kampania informacyjna pozwolita mieszkaricom na zapoznanie sie ze stownictwem

zwigzanym ze zrGwnowazong mobilnoscig oraz pozyskanie informacji czym jest SUMP.


https://boguchwala.pl/

Fotografia 10.6. Plakat informujacy o SUMP dla ROF na tablicy Grupa docelowa, jakg sg
ogtoszer w przedszkolu mieszkancy Rzeszowskiego
Obszaru  Funkcjonalnego, jest
bardzo szeroka.

w celu zapewnienia jak
najlepszego dostepu, materiaty
informacyjne, w postaci plakatéw
i ulotek, ktére pojawiaty sie
zarowno w formie drukowanej, jak
i wirtualne;j.

Mieszkarnicy ROF  mogli
zapozna¢ sie z  materiatami
informacyjnymi  miedzy innymi:
w transporcie zbiorowym,
w punktach obstugi podrdznego,
szkotach, przedszkolach, czy na
lokalnych  tablicach  ogloszen.
Szeroko rozpropagowana
kampania informacyjna zapewniata
tatwy i szybki dostep do
materiatéw informujacych czym
jest SUMP dla ROF.

Zrédto: Przedszkole Publiczne Nr 4 przy Zespole Szkolno-Przedszkolnym Nr 9 w
Rzeszowie.

Bardzo istotnym elementem kampanii byta cykliczna publikacja krétkich artykutéw na temat
poszczegdlnych blokdw tematycznych zwigzanych ze zrGwnowazong mobilnoscig. Pierwszy z artykutéw
dotyczyt ruchu pieszych (4-18 listopada 2024 r.). Nastepnie pojawity sie materiaty na temat ruchu
rowerowego oraz mikromobilnosci (18 listopada — 2 grudnia 2024 r.), transportu zbiorowego
(2—16 grudnia 2024 r.), bezpieczenristwa (16 grudnia 2024 r. — 13 stycznia 2025 r.) oraz parkowania
(od 13 stycznia 2025 r.). Artykuty byty zamieszczane w specjalnej zaktadce poswieconej SUMP na stronie
Biura Rozwoju Miasta Rzeszowa oraz na stronach internetowych gmin ROF. Dzieki kampanii
informacyjnej mieszkaicy gmin ROF uzyskali szeroki zakres informacji na temat réznych zagadnien
zwigzanych z problematyka zréwnowazonej mobilnosci.



Fotografia 10.7. Informacja na temat SUMP wyswietlana na Dworcu Lokalnym w Rzeszowie

Zrédto: ZTM w Rzeszowie.

Fotografia 10.8. Informacja o artykule nt. ruchu  Fotografia 10.9. Informacja o artykule
rowerowego na stronie internetowej Gminy nt. transportu zbiorowego na stornie
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10.4.Etap Il — konsultacje spoteczne projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP dla ROF) oraz

Prognozy oddziatywania na srodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci

Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Etap ten zostat poprzedzony udostepnieniem na stronach Biuletynéw Informacji Publicznej
(BIP) wszystkich gmin ROF Raportu diagnostyczno-strategicznego stanu istniejgcego, tak, aby utatwic
wszystkim percepcje SUMP dla ROF. Etap Ill to konsultacje spoteczne dotyczace projektu Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP dla ROF) oraz
Prognozy oddziatywania na S$rodowisko do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Proces konsultacji spotecznych zostanie przeprowadzony
zgodnie z wymogami zawartymi w ustawie o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko z 2008 r.
z pbézniejszymi zmianami.
W ramach dziatan partycypacyjnych w Ill etapie prac zastosowano nastepujace formy
zaangazowania interesariuszy:
B udostepnienie projektu SUMP dla ROF oraz prognozy oddziatywania na srodowisko;
B spotkania hybrydowe (stacjonarne i online) prezentujace projekt SUMP dla ROF;
B zbieranie uwag i wnioskéw do projektu SUMP dla ROF;
B zbieranie uwag i wnioskdw do projektu prognozy oddziatywania na srodowisko;
B  rozpatrzenie uwag i wnioskdw do projektu SUMP dla ROF oraz prognozy oddziatywania na

srodowisko.

10.5.Etap IV — przyjecie dokumentu SUMP dla ROF i wdrazanie dziatain wybranych

do realizacji

Etap IV bedzie obejmowat przyjecie dokumentu SUMP dla ROF wraz z piecioma integralnymi
zatgcznikami poprzez uchwalenie przez Lidera oraz Partneréw tworzacych ROF. Ten etap bedzie polegat
takze na wdrazaniu wybranych dziatan, ich monitoringu i ewaluacji ze szczegélnym uwzglednieniem

udziatu spotfeczeristwa.

Wszystkie dziatania zwigzane z opracowywaniem SUMP dla ROF majgce charakter partycypacji
spotecznej zostaty zebrane w Zataczniku nr 5 Dziatania partycypacyjne w procesie wspottworzenia
SUMP dla ROF.
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Wykaz skrotow

Al — sztuczna inteligencja (ang. Artificial Intelligence)

B&R — Bike&Ride (Parkuj rower i Jed?)

BOIIT — Biuro Obstugi Informatycznej i Telekomunikacyjnej

BRMR — Biuro Rozwoju Miasta Rzeszowa

CNG — sprzezony gaz ziemny (ang. Compressed Natural Gas)

CO; — dwutlenek wegla (ang. carbon dioxide)

COx — tlenki wegla (ang. Carbon Oxides)

CPK — Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.

EMS — system zarzgdzania energig w budynku (ang. Energy Management System)
GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GIS — system informacji geograficznej (ang. Geographic Information System)

GTFS - format pliku danych o transporcie zbiorowym (ang. General Transit Feed Specification)
IT — technika informatyczna/technologia informatyczna (ang. Information Technology)
ITS — inteligentny system transportowy (ang. Inteligent Transportation System)

JST — jednostka samorzadu terytorialnego

K&R — Kiss&Ride (Pocatuj i Jedz)

LED — dioda elektroluminescencyjna (ang. light-emitting diode)

Maa$S — mobilnos¢ jako ustuga (ang. Mobility Mobility as a Service)

MATIP — Miejska Administracja Targowisk i Parkingdow (w Rzeszowie)

MPK Sp. z 0.0. — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Rzeszéw Sp. z 0.0.

MPZP — miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MZD — Miejski Zarzad Drog w Rzeszowie

NGO - organizacja pozarzgdowa (ang. non-governmental organization)

OZE — odnawialne Zrédfa energii

P&Go — Park&Go (Parkuj i 1dz)

P&R — Park&Ride (Parkuj i Jedz)

PGE — Polska Grupa Energetyczna

PKA — Podkarpacka Kolej Aglomeracyjna

PKP PLK S.A. — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKP S.A. — Polskie Koleje Paristwowe S.A

PKS Rzeszéw S.A. — Podkarpacka Komunikacja Samochodowa w Rzeszowie S.A.

PTZ — publiczny transport zbiorowy

ROF — Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

SIM — system identyfikacji miejskiej

SOSRD - System Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym

SPP — strefa ptatnego parkowania

SULP — plan zrownowazonej logistyki miejskiej (ang. Sustainable Urban Logistics Plan)
SUMP — plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan)
UM — Urzad Miasta

UTO — urzadzenia transportu osobistego

V2X — technologia komunikacji pojazdu z kierowcg, innymi pojazdami, infrastrukturg, pieszymi,
Internetem i urzgdzeniami elektronicznymi (ang. vehicle-to-everything)

WI — Wydziat Inwestycji

ZG PKS — Zwigzek Gmin ,,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”

ZPI — zintegrowane plany inwestycyjne

ZTM — Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie

ZZM — Zarzad Zieleni Miejskiej w Rzeszowie






1. Koncepcja realizacji dziatan — karty dziatan

1.1. Metodologia

Zatgcznik nr 1 Karty dziatan jest nieodzowng czesciag dokumentu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP dla ROF). Przedstawia on
metode wdrazania zmian w systemie mobilnosci. Zachowuje syntetyczng i przejrzystg forme,
co umozliwia wprowadzanie ewentualnych modyfikacji, takze w celu pézniejszego przeprowadzenia
skutecznej ewaluacji dokumentu SUMP na dalszym jego etapie — zwtaszcza w zakresie osiggniecia
zatozonych wskaznikéw efektywnosci systemu transportowego. Kazde dziatanie zostato zaplanowane
jako czesc¢ racjonalnego podejscia, ktdre prowadzi do osiggniecia wymiernych celéw strategicznych:

4 N\ ( YA )

Zwiekszenie Wsparcie
Zwiekszenie dostepnosci bezpieczenstwa zrobwnowazonej
do zréwnowazonych i komfortu mobilnosci i udziatu
form przemieszczania w codziennych ekologicznego
podrézach transportu publicznego

\. / \\ /.

Dziatania te zostaty zebrane w niniejszym zatgczniku w formie tabelarycznej, stanowigc karty
dziatan — jedna tabela to jedna ,karta dziatan”. Zostaty one ponumerowane oraz przyporzgdkowane do

okreslonych celéw operacyjnych:

[ 1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy ]

2. Dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

3. Spadjny system mobilnosci pieszej i rowerowej

[ 4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzeri dostepna dla wszystkich ]

5. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow ruchu

[ 6. Sprawnie funkcjonujgcy system logistyki miejskiej ]

7. System transportowy o minimalnym wptywie na $rodowisko

8. Promocja zréownowazonej mobilnosci

Zebrane w kartach dziatan zadania zostaty ocenione uwzgledniajgc klase kosztu oraz pilnos$é
realizacji danego zadania. Zostaly one rdéwniez przypisane do realizacji jednostkom, zgodnie
z obszarami ich kompetenciji.



1.2. Struktura kart dziatan

Zadania do realizacji celéw operacyjnych planu mobilnosci dla ROF zostaty zebrane w postaci
kart dziatari oraz sformutowane, zgodnie z metodg SMART?, co oznacza ze sa:
B skonkretyzowane — jasno okreslone i fatwe do interpretacji;
B mierzalne — kazde zadanie posiada okreslony efekt w postaci wskaznika produktu;
B osiggalne — mozliwe do wykonania;
B istotne — kluczowe dla osiggniecia zatozonych celéw;
B okreslone w czasie — majg jasno ustalony horyzont realizacji.

Cechy te widoczne sg w postaci poszczegdlnych, wymienionych nizej pdl w tabeli, ktorej ksztatt

prezentuje sie nastepujaco:

Tabela 1.1. Wzér karty dziatania

DZIAtANIE X.X NAZWA DZIALANIA

OPIS SPOSOBU
REALIZACJI
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE
HORYZONT CZASOWY

PILNOSC
KLASA KOSZTU

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY

EFEKTY REALIZACJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU
LUB REZULTATU

Zrédfto: opracowanie BRMR.

W kartach dziatan znajduja sie pola, ktére mozna scharakteryzowac jak ponizej:

B OPIS SPOSOBU REALIZACJI — pole zawiera skrécony opis wybranego zadania;

B ODPOWIEDZIALNOSC ZA REALIZACIE — pole zawiera wskazane podmioty, ktére po uchwaleniu
dokumentu SUMP dla ROF bedg odpowiedzialne za ich wdrozenie;

B HORYZONT CZASOWY - pole zawiera przedziat czasu zatozony na realizacje zadania;

B PILNOSC - okre$la stopiers waznoéci danego zadania w kontekscie realizacji wszystkich zatozen
SUMP (sposdb oceny opisano w dalszej czesci tekstu);

B KLASA KOSZTU — okresla szacunkowy koszt realizacji zadania (sposéb oceny opisano w dalszej
czesci tekstu);

1 SMART to skrét od angielskich stéw: Specific, Measurable, Achievable, Relevant, Time-bound,
co w ttumaczeniu oznacza: skonkretyzowane, mierzalne, osiggalne, istotne (zgodne z celem), okreslone w czasie
(terminowe). Sg to przymiotniki, okreslajgce najwazniejsze cechy dobrze okreslonego celu. SMART to metoda
utatwiajgca prawidtowe wyznaczanie celéw oraz planowanie dziatan. Samo stowo ,,smart” z jezyka angielskiego
oznacza ,,bystry”, ,sprytny”, ,madry”.



B NIEZBEDNE FINANSOWANIE- wskazuje Zrodta potencjalnego pozyskania srodkéw na realizacje
zadania;

B PARTNERZY — zawiera podmioty, ktére bedg zapewniaty wsparcie w realizacji zadania;

B EFEKTY REALIZACJI/ WSKAZNIKI PRODUKTU LUB REZULTATU - wskazuje mierzalny skutek
realizacji zadania w postaci okreslonego wskaznika, bedacego obligatoryjnym elementem

oceny catego dokumentu SUMP badz ogdlny, spodziewany efekt realizacji zadan.

Wszystkie dziatania zostaty ocenione pod katem pilnosci realizacji — w czterech klasach. Pilnos¢
okresla tutaj stopien potrzeby jego wykonania, ale takze uwzglednia komplementarnos$é oraz poziom
integracji z innymi dziataniami. Wskazuje na wystepowanie taricucha powigzan, co jest niezwykle wazne
dla przysztego, efektywniejszego funkcjonowania catego systemu transportowego. Dziatania o znikomej
oraz niskiej pilnosci posiadajg nizsze oceny, a sredniej i wysokiej — wyzsze. Oceny te pozwalajg na
hierarchizowanie dziatan — dziatania, ktére uzyskaty najwiecej punktéw sg kluczowe dla osiggniecia
celéw wyznaczonych w SUMP dla ROF i powinny by¢ zrealizowane w pierwsze]j kolejnosci. Wszystkie

dziatania zostaty ocenione i szczegdtowo zestawione w Zatgczniku nr 2 Wybor scenariusza.

Tabela 1.2 Podziat punktowy oceny pilnosci dziatania

Srednia lub
Niska pilnos¢ umiarkowana
pilnos¢

Najbardziej pilne
do realizacji

Najmniej pilne do
realizacji

Zrédto: opracowanie BRMR.

Biorgc pod uwage koszty realizacji danego zadania, zostaty one ocenione réwniez w czterech
klasach — uwzgledniajgc dynamicznie zmieniajgce sie uwarunkowania technologiczne, spoteczne oraz
gospodarcze. Kazda klasa kosztowa odpowiada okreslonemu poziomowi naktadéw. Dziatania
o znikomym oraz niskim koszcie realizacji posiadajg wyzsze oceny — sg wyzej punktowane, a $rednio
i wysokokosztowe nizsze oceny — sg punktowane nizej. Taki podziat punktowy (niejako odwrotny
w pordwnaniu z zastosowanym w ocenie pilnosci) wynika z koniecznosci sumowania punktéw
i oceniania kazdego dziatania w celu pdzniejszego wyboru scenariusza. Oceny kosztu dla kazdego

dziatania, tak jak w przypadku pilnosci zostaty zestawione w Zatgczniku nr 2 Wybdr scenariusza.

Tabela 1.3 Podziat punktowy oceny kosztu dziatania

Sredni lub

Bardzo wysoki
Znikomy koszt umiarkowany

koszt

koszt

Zrédto: opracowanie BRMR.



BRM

1.3. Realizacja kart dziatan

W celu uporzadkowania, utatwienia wdrazania dziatarn okreslonych w wybranym scenariuszu
planu mobilnosci, a takze ich powigzania z innymi, strategicznymi czy prognozami finansowymi ROF
w kartach dziatan wskazano podmioty, ktére po przyjeciu dokumentu SUMP dla ROF beda
odpowiedzialne za ich wdrozenie, ale takze te, ktére beda petnity role wspierajgcg, pomocowa w ich
realizacji. Sg to m. in: Jednostki/Referaty/Wydziaty urzedéw gmin, instytucje szczebla powiatowego czy
wojewddzkiego, spoétki publiczne i prywatne, przedsiebiorcy, organizacje pozarzagdowe (NGO)
o odpowiednich kompetencjach, a takze wszyscy mieszkaricy ROF.

Okreslono réwniez zrédta potencjalnego pozyskiwania srodkéw na realizacje dziatarn — m. in.
srodki witasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe i europejskie, co
pozwoli na wskazanie kierunku szukania finansowania.

Dla efektywnej ewaluacji okreslono takze horyzont czasowy, ktéry wskazuje termin osiggniecia

wyznaczonego w karcie dziatan celu czy efektu.



2. Karty dziatan — wszystkie ocenione dziatania

DZIALANIE 1.1 WPROWADZENIE SYSTEMU WYPOZYCZANIA POJAZDOW
WSPOLDZIELONYCH

Wdrozenie spdjnego systemu wypozyczania pojazdow zero i niskoemisyjnych na
obszarze Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego we wspétpracy z firmami
zewnetrznymi poprzez tworzenie korzystnych warunkéw dla rozwoju ustug.
Poszczegdlne etapy zadania:

e analiza danych dotyczacych popytu na korzystanie z takich ustug;

e wskazanie lokalizacji poszczegdlnych miejsc wypozyczania/oddawania
hulajnég i roweréw (w tym roweréow cargo) ze szczegdlnym
uwzglednieniem powigzania z punktami weztowymi, przystankami

OPIS SPOSOBU autobusowymi, kolejowymi);

REALIZACII e utworzenie mozliwoéci wypozyczenia skuteréw  elektrycznych,

wypozyczania zeroemisyjnych samochodow osobowych i dostawczych;

e wprowadzenie spdjnego oznakowania miejsc wypozyczania/oddawania
pojazdéw zgodnie z dokumentem standardow infrastruktury
transportowej;

e zaprojektowanie i wdrozenie jednolitej dla wszystkich aplikacji mobilnej
dla operatorow systemu i ich uzytkownikow;

e wspotpraca z lokalnym samorzagdem w celu ustalenia zasad dziatania
systemu.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2027
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Firmy prywatne (operatorzy komercyjni)

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba gmin, w ktérych funkcjonuje system wypozyczania (mozliwosé
WSKAZNIKI PRODUKTU

Koordynacja i stwarzanie warunkéw — gminy ROF

skorzystania z min. 2 Srodkéw transportu wspétdzielonego) — 3 [gminy].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 1.2 PROJEKTOWANIE INFRASTRUKTURY TRANSPORTU W SPOSOB

ZUNIFIKOWANY

Przygotowanie standardow wytycznych technicznych dotyczacych
projektowania, budowy i przebudowy infrastruktury transportowej na podstawie
aktualnych wymagan WR-D-42 oraz WR-D-41, dostosowanych do warunkow
lokalnych z uwzglednieniem aspektow wykonawczych:
e dla rowerdw i hulajnog - okreslenie odpowiedniej szerokosci drég dla
rowerow, spéjnego rodzaju nawierzchni, wymogdw dot. ich wtasciwego
OPIS SPOSOBU i czytelnego oznakowania, sposobu likwidacji barier (obnizanie
REALIZACJI kraweznikéw) miejsc konfliktowych ruchu rowerowego z pieszym,
okreslenie wymogow dot. stosowania spdjnych, oznaczonych miejsc do
parkowania rowerdw i hulajndg, stosowania spdjnych U-ksztattnych
stojakéw i wiat na terenie catego ROF;
e dla pieszych — okreslenie odpowiedniej szerokosci chodnikdw, spdjnego
rodzaju nawierzchni, wymogdéw dot. ich wifasciwego i czytelnego
oznakowania, sposobu likwidacji barier.

SRl Gmina Miasto Rzeszow — MZD
REALIZACIE

HORYZONT CZASOWY 2025-2026
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe

FINANSOWANIE i europejskie
PARTNERZY gminy ROF, BRMR, ZTM, Wojewddztwo Podkarpackie

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba opracowanych dokumentéw dot. rowerdw i hulajnég — 1 [szt.].

WOKAZNIKI PRODUKTU e  Liczba opracowanych dokumentéw dot. pieszych —1 [szt.].

LUB REZULTATU




DZIAtANIE 1.3 ANALIZA DOTYCZACA KSZTALTOWANIA STRATEGII PARKOWANIA

Opracowanie dokumentu strategicznego umozliwiajgcego ksztattowanie strategii
parkowania na terenie Rzeszowa i Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego
zawierajgcego:

zdefiniowanie strategii dla systemu parkingowego na obszarze ROF;
OPIS SPOSOBU o okreslenie pojemnosci poszczegdlnych systemdw parkingowych;
REALIZACH e na podstawie danych przestrzennych i prognoz popytu wskazanie
lokalizacji poszczegolnych systemow parkingowych;
e przedstawienie rekomendacji rozwigzan uwzgledniajgcych integracje
z transportem oraz propozycje systemu zachet dla oséb korzystajgcych
z parkingdw przesiadkowych.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2026
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY gminy ROF, Wojewddztwo Podkarpackie

EFEKTY REALIZACIJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba opracowanych strategii systemu parkingowego — 1 [ szt.].

Gmina Miasto Rzeszéw — BRMR, MATiP

LUB REZULTATU



DZIALANIE 1.4 STWORZENIE JEDNOLITEJ STRONY INTERNETOWE)

OPIS SPOSOBU

ODPOWIEDZIALNOSC ZA

HORYZONT CZASOWY

PILNOSC
KLASA KOSZTU

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE
PARTNERZY

EFEKTY REALIZACJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU
LUB REZULTATU

WRAZ Z PLANEREM PODROZY

Utworzenie zintegrowanej strony internetowej dla uzytkownikdw rdéznych
systeméw transportu, w tym publicznego (komunikacja miejska, podmiejska,
regionalna) oraz tgczacej informacje o innych ustugach w zakresie systemdw
transportowych w ROF (w tym: punkty obstugi pasazera, system parkowania, ITS
— zarzadzane przez: ZTM, MATIP, ZG PKS, Wojewodztwo Podkarpackie).
Platforma bedzie zawiera¢ jednolity planer podréozy*, umozliwiajgcy
wyszukiwanie potgczen miedzy liniami operatoréw, zintegrowane informacje
o rozktadach jazdy, zakup biletéw online, informacje aktualizowane w czasie
rzeczywistym. W tym takze integracja z systemami biletowymi wtgcznie z karta
miejsky, integracje wszystkich lokalnych srodkow transportu wtgcznie z UTO
i carpoolingiem, wybdr najkorzystniejszej trasy pod katem optymalizacji niskiej
emisji COx, unikanie utrudnied w ruchu oraz utatwienia dla oséb z ograniczong
mobilnosciag.

Platforma stanowi¢ bedzie kompleksowy informator o wszystkich gateziach
systemu transportowego w ROF (zasady funkcjonowania, cenniki, ulgi, godziny
Swiadczonych ustug, mapa 1z lokalizacja elementéw systemu itp.)
spersonalizowana dla kazdego uzytkownika.

*planer podrézy oparty o istniejgce rozwigzania IT (np. Google, jakdojade.pl,

e- podroznik.pl)
Gmina Miasto Rzeszéw — ZTM

2026-2027

2
2

Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
i europejskie

ZG PKS, Wojewddztwo Podkarpackie, gminy ROF, przedsiebiorcy swiadczgcy
ustugi mobilnosciowe

e Liczba utworzonych zintegrowanych stron internetowych dla
uzytkownikéw réznych systemoéw transportu w ROF — 1 [szt.].



DZIALANIE 1.5 WPROWADZENIE JEDNEJ APLIKACJI DLA UStUG TRANSPORTU
W RZESZOWIE

Utworzenie jednej aplikacji mobilnej lub rozbudowa i integracja aplikacji
,Rzeszow to MY”, , E-bilet Rzeszéw”, ,,E-PARKING”, skupiajgcej:
e kupno biletu na autobus;
e elektroniczny rozktad jazdy;
e rzeczywiste czas przyjazdow autobuséw na przystanek;
o sledzenie w czasie rzeczywistym miejsca potozenia autobusu;
e tworzenie planu podrézy;
o optate za miejsce parkingowe (rozbudowania o e-sklep w celu
umozliwienia zakupu abonamentu);
e sprawdzanie zajetosci parkingdw (w tym rowniez powierzchniowych
i prywatnych);
o lokalizacja i zajetos¢ tadowarek do samochoddéw elektrycznych wraz
z informacjg o mocy poszczegdlnych tadowarek oraz informacjg o czasie
OPIS SPOSOBU
REALIZAC)I zakonczenia aktualnego fadowania pojazdu;

o funkcje systemu lojalnosciowego za korzystanie z ustug transportu
publicznego;

o mozliwos¢ zakupu tanszych biletéw w mniej popularnych godzinach;

o funkcje wskazywania lokalizacji rdznego rodzaju miejsc postojowych (np.
zaopatrzenie, dla os. niepetnosprawnych, Kiss&Ride) na obszarze strefy
ptatnego parkowania;

e wdrozenie w ramach aplikacji mobilnej dostepnej dla kazdego
uzytkownika ruchu drogowego interfejsu z informacjg o nadawaniu
dtugosci sygnatu zielonego na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng
z wykorzystaniem danych ruchowych w czasie rzeczywistym opartych
o algorytmy Al;

e inne ustugi z zakresu mobilnosci (w tym prywatne) dazace do idei Maa$

(ang. Mobility Mobility as a Service) —-mobilnos¢ jako ustuga.

SLLENLHEREES S Gmina Miasto Rzeszéw — ZTM, MATIP. UM-BOIIT, MZD
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2027
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie
ZG PKS, Wojewddztwo Podkarpackie, gminy ROF, przedsiebiorcy (wtasciciele lub
PARTNERZY L,
zarzadcy parkingdéw)

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba utworzonych darmowych aplikacji umozliwiajacych tatwiejsze
WSKAZNIKI PRODUKTU

i wygodniejsze korzystanie z miejskich ustug transportowych —1 [szt.].
LUB REZULTATU yeoanie] v J g transportowych — 1 [szt.]



DZIALANIE 1.6 WPROWADZENIE JEDNEJ APLIKACJI DLA UStUG TRANSPORTU W ROF

Utworzenie jednej aplikacji mobilnej dla catego ROF na bazie potgczonych,
funkcjonujagcych w Rzeszowie aplikacji ,,Rzeszow to MY”, ,E-bilet Rzeszéw”,
,,E- PARKING”, ktéra umozliwi skorzystanie na terenie ROF funkc;ji takich jak:

e  kupno biletu na autobus;

e elektroniczny rozktad jazdy;

e  rzeczywiste czas przyjazdow autobusow na przystanek;

e $ledzenie w czasie rzeczywistym miejsca potozenia autobusu;
OPIS SPOSOBU e tworzenie planu podrézy;

REALIZACII e opfate za miejsce parkingowe;
e sprawdzanie zajetosci parkingdw (w tym rdéwniez powierzchniowych
i prywatnych);

e |okalizacja i zajeto$¢ tadowarek do samochoddw elektrycznych;
e funkcje systemu lojalnosciowego za korzystanie z ustug transportu

publicznego.

Wspdlna aplikacja bedzie rozszerzeniem tej, ktdora zostanie utworzona na

potrzeby korzystania przez mieszkaricéw Rzeszowa.

(0)5):00) 1112 o)\ K\ [o)e2:\ gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw — ZTM, MATiP. UM-BOIIT,
REALIZACIE MZD

HORYZONT CZASOWY 2035
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie
ZG PKS, Wojewddztwo Podkarpackie, gminy ROF, przedsiebiorcy (wtasciciele
PARTNERZY N
lub zarzadcy parkingéw)

e Liczba utworzonych darmowych aplikacji umozliwiajgcych tatwiejsze

i wygodniejsze korzystanie z ustug transportowych ROF — 1 [szt.].

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba przewoznikéw publicznego transportu zbiorowego ujetych

LUB REZULTATU W nowoutworzonej, zintegrowanej platformie dot. ustug transportu

w ROF — 2 [przewoznikow].



DZIALANIE 1.7 WPROWADZENIE JEDNOLITEJ NUMERACII LINII AUTOBUSOWYCH

Opracowanie i wdrozenie spdjnego systemu numeracji linii autobusowych w ROF,
obejmujacego linie obstugiwane przez ZTM i ZG PKS. System bedzie oparty na
OPIS SPOSOBU logicznych  zasadach, takich jak przypisanie zakresbw numeréw do

REALIZACJI poszczegdlnych kierunkéw, gmin lub kategorii potgczer (np. linie miejskie,
aglomeracyjne). Proces obejmie dostosowanie oznakowania, aktualizacje

systemow informacyjnych oraz kampanie informacyjng dla mieszkancéw.

Ll :ina Miasto Rzeszéw — ZTM, ZG PKS
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2027
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY gminy ROF

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba organizatoréw publicznego transportu autobusowego, objetych
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

Srodki wtasne

jednolitym systemem numeracji linii autobusowych — 2 [organizatorow].



DZIALANIE 1.8 TWORZENIE | WDRAZANIE PLANOW MOBILNOSCI

Opracowanie i wdrazanie planéw mobilnosci dla réznych grup uzytkownikéw

(mieszkancy, przedsiebiorstwa, instytucje publiczne) z uwzglednieniem promocji
OPIS SPOSOBU

REALIZAC)I transportu publicznego, ruchu pieszego i rowerowego, a takze integracji

z nowoczesnymi technologiami zarzadzania mobilnoscia. Plany obejmuja analizy
potrzeb, propozycje dziatan optymalizacyjnych i kampanie edukacyjne.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 1

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY gminy ROF, Wojewddztwo Podkarpackie, przedsiebiorcy i instytucje publiczne

EFEKTY REALIZACII/ o Liczba opracowanych planéw mobilnoéci — 5 [szt.].
WSKAZNIKI PRODUKTU

Gmina Miasto Rzeszow — ZTM, BRMR

Srodki wiasne, $rodki zewnetrzne

e Liczba wdrazanych planéw mobilnosci — 5 [szt.].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 1.9 PODNIESIENIE JAKOSCI SWIADCZONYCH UStUG W TRANSPORCIE

AUTOBUSOWYM

Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug w transporcie zbiorowym a tym samym

bardziej pozytywny odbiér komunikacji zbiorowej przez pasazeréw poprzez

m.in.:

o dbato$¢ o estetyke pojazdow (estetyka wygladu zewnetrznego
i wewnetrznego pojazdow, ujednolicenie malowania pojazdow,

ujednolicenie systemu oznakowania, informacji o strefach biletowych
OPIS SPOSOBU

REALIZACII i taryfach itp.);

o dbatos¢ o czystos¢ pojazddw wewnatrz;

e utrzymanie komfortu termicznego w przestrzeni pasazerskiej;

e monitorowanie faktycznych odjazdéw autobuséw z przystankéw -—
eliminacja odjazdéw przed czasem, adekwatne zmiany w rozktadach
jazdy;

e  prowadzenie szkolen dla kierowcow.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA 7TM i ZG PKS
REALIZACIE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY MPK Rzeszéw Sp. z 0.0., PKS Rzeszéw S.A.

e Udziat przeszkolonych kierowcodw zatrudnionych w strukturach

Srodki wiasne, fundusze krajowe i europejskie

organizatorow i operatorow publicznego transportu autobusowego
w ROF — 50 [%].

EFEKTY REALIZACII/ e Wzrost satysfakcji wiréd pasazeréw (badania ankietowe). *
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

*UWAGA: wskaznik bedzie podlegat raportowaniu jedynie w okresach dla ktorych
zatozono przeprowadzanie badan ankietowych.



DZIALANIE 1.10 ZACIESNIENIE WSPOLPRACY POMIEDZY ORGANIZATORAMI
(KOMUNIKACII MIEJSKIEJ, PODMIEJSKIEJ, REGIONALNEJ)

ZacieSnienie wspodtpracy pomiedzy organizatorami transportu publicznego
na terenie ROF (komunikacji miejskiej, podmiejskiej, regionalnej), w tym
w szczegdlnosci poprzez:

e wprowadzenie rdéznych typow biletu aglomeracyjnego na autobusy
miejskie, podmiejskie i pociagi oraz wspdlnych miejsc jego dystrybucji,
w tym wdrozenie wspierajacych to rozwigzan informatycznych;

e ujednolicenie nazw przystankow;

e wprowadzenie podzialu i czytelne oznakowanie przystankéw
statych/obowigzkowych i na zadanie w rozktadach organizatorow
komunikacji zbiorowej;

e uproszczenie i ujednolicenie podziatu na strefy biletowe u wszystkich
organizatoréw PTZ;

e skoordynowanie polityki taryfowej;
OPIS SPOSOBU

REALIZACJI e  wspotprace przy tworzeniu i optymalizacji uktaddw linii i rozktadow jazdy,

w tym na wdrozenie rozwigzan informatycznych umozliwiajgcych
wymiane danych pomiedzy systemami réznych organizatoréw;

e wspodlne dziatanie na rzecz zmiany przepiséw ustawowych, majgce na
celu wprowadzenie zmian, mogacych zwiekszy¢ integracje biletowg (brak
fiskalizacji biletow w komunikacji publicznej innej niz komunikacja
miejska, stworzenie jednego i uproszczonego katalogu ulg, ujednolicenie
zasad doptat z budzetu panstwa do biletéw ulgowych itp.);

e  wypracowanie najbardziej efektywnej formy wspotpracy
organizatorow/jednostek samorzgdu terytorialnego;

e ujednolicenie systemu biletowego obejmujacego wszystkich operatoréw;

e koordynacja rozktadéw jazdy;

e integracja systemow ITS (rozszerzenie ZG PKS o nadawanie priorytetéw

na sygnalizacjach swietlnych).

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

Wojewddztwo Podkarpackie, ZTM i ZG PKS

HORYZONT CZASOWY 2025-2029

PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY gminy ROF, inne jednostki samorzadu terytorialnego

e Liczba organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, objetych
biletem aglomeracyjnym — 3 [organizatoréw].

e  Liczba gmin ROF objetych biletem aglomeracyjnym — 15 [gmin].

EFEK:'-Y REALIZACI/ e Liczba organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, objetych
WSKAZNIKI PRODUKTU

jednolitym systemem podziatu na strefy biletowe — 3 [organizatoréw].
LUB REZULTATU

e Udziat taboru ZG PKS wpietego do zintegrowanego systemu ITS
(nadawanie priorytetéw na sygnalizacjach Swietlnych) w Rzeszowie —
75 [%].



DZIALANIE 1.11 INTEGRACJA | CYFRYZACIJA SYSTEMU BILETOWEGO W KOMUNIKACII
AUTOBUSOWEJ

W ramach zadania przewiduje sie dalsze inwestycje w cyfryzacje oraz integracje

systemu biletowego komunikacji publicznej w ROF poprzez:

e wprowadzenie biletéw on-line w ZG PKS poprzez stworzenie systemu
ebilet;

e wprowadzenie jednego nosnika biletow elektronicznych;

e wprowadzenie inteligentnego systemu, dobierajgcego najkorzystniejszg
taryfe dla pasazera, dopasowang do faktycznie odbytych podrozy
w danym dniu;

e wprowadzenie zintegrowanego biletu autobus+autobus na wszystkie

OPIS SPOSOBU gminy ROF;

REALIZACH e rozszerzenie oferty biletu zintegrowanego autobus+autobus poza taryfe
okresowg (miesieczng);

e montaz/wymiane urzadzen takich jak biletomaty, kasowniki, urzgdzenia
kontrolerskie, moduty do odczytu danych, komunikacji z serwerem,
komputery itp.;

e rozbudowe i integracje systemoéw obstugi i zarzgdzania w zakresie
np. sprzedazy czy kontroli;

e przygotowanie  systemdéw  elektronicznych biletéw  obydwu
organizatorow w sposdb zbiezny, umozliwiajgcy pdzniejszg integracje

w jeden serwis.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA ZTM, ZG PKS
REALIZACIE

HORYZONT CZASOWY 2025-2027
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY Polregio

e Liczba wdrozonych systeméw zakupu on-line biletu ZG PKS — 1 [szt.].

Srodki wiasne, fundusze krajowe i europejskie

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba gmin ROF objetych zintegrowanym biletem autobus+autobus —

LUB REZULTATU 15 [gmin].



DZIALANIE 1.12 ROZBUDOWA SYSTEMU ITS (W TYM ROZWIAZANIA

Z WYKORZYSTANIEM SZTUCZNEJ INTELIGENCJI)

Rozbudowa systemu ITS w zakresie nowoczesnych rozwigzan wspierajacych
mobilnos¢ (w tym mobilnos¢ jako ustuge) na terenie ROF, w szczegdlnosci
poprzez:
e wprowadzenie systemu ITS na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng
poza Rzeszowem;
o wykorzystanie danych ze skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych i systemu
wagowego na potrzeby biezgcej aktualizacji modelu ruchu;

OPIS SPOSOBU . .

REALIZACII o poprawe dostepnosci do aktualnych danych w formacie GTFS,
udostepnianych publicznie jako ,,open data” dla firm zewnetrznych;

e  zarzadzanie ruchem w oparciu o dynamiczny model ruchu z danymi czasu
rzeczywistego wraz z instalacja niezbednej infrastruktury ITS opartej
o algorytmy sztucznej inteligencji w analityce obrazu;

e montaz czujnikdw rowerowych zintegrowanych z ITS w celu poprawy
ptynnosci ruchu rowerowego na skrzyzowaniach oraz wykonywania
pomiaréw jego natezenia.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA

REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2025-2028

PILNOSC 1
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy drég — GDDKIA, gminy ROF, Wojewddztwo Podkarpackie, inne JST

e Udziat sygnalizacji potgczonych z systemem sterowania ruchem ITS na
skrzyzowaniach w ROF — 50 [%)].

Gmina Miasto Rzeszéw — MZD, BRMR, ZTM, MATiP

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba organizatoréow publicznego  transportu zbiorowego,

LUB REZULTATU udostepniajacych publicznie aktualne dane w formacie GTFS -
3 [organizatorow].



DZIALANIE 1.13 MODERNIZACJA STREFY PLATNEGO PARKOWANIA

Modernizacja istniejacej strefy ptatnego parkowania obejmujgca:
o wymiane lub modernizacje parkomatéw;

e wprowadzenie e-kontroli strefy ptatnego parkowania z wykorzystaniem

kamer;
OPIS SPOSOBU e metody sztucznej inteligencji (kontrola pod katem posiadanego waznego
REALIZACH biletu, zajetosci miejsc);

e rozszerzenie zasiegu strefy w ramach potrzeb;

e integracje z systemami miejskimi takimi jak System Obszarowego
Sterowania Ruchem Drogowym (SOSRD) —w celu sprawnego zarzadzania
ruchem w strefach.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA

REALIZACIE
HORYZONT CZASOWY 2025-2027

PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe

Gmina Miasto Rzeszow — MATIiP

FINANSOWANIE i europejskie
PARTNERZY Miejski Zarzad Drog w Rzeszowie

EFEKTY REALIZAC)I/ e Liczba stref/podstref, w ktdrej funkcjonuje system e-kontroli strefy
WSKAZNIKI PRODUKTU pfatnego parkowania z wykorzystaniem kamer — 2 [szt.].
LUB REZULTATU e Liczba wymienionych badz zmodernizowanych parkomatéw — 200 [szt.].



DZIALANIE 1.14 BUDOWA NOWYCH STREF PLATNEGO PARKOWANIA

Wprowadzenie/modyfikacja stref ptatnego parkowania w gminach ROF, na
OPIS SPOSOBU

REALIZAC)I obszarach, na ktérych wystepuja problemy ze znalezieniem miejsca
postojowego.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA .
gminy ROF

REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2030
3
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Drog

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Zwiekszenie powierzchni SPP na terenie ROF.

LUB REZULTATU



OPIS SPOSOBU °
REALIZACII

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

DZIALANIE 1.15 EGZEKWOWANIE PRZESTRZEGANIA PRZEPISOW W ZAKRESIE RUCHU

W ramach dziatania zaktada sie co najmniej:

wykonanie inwentaryzacji nielegalnych miejsc postojowych na gruntach
publicznych;

poprawe efektywnosci w egzekwowaniu przepiséw w zakresie
parkowania;

wzmozong kontrole (fizyczna badz automatyczna) pojazddw
poruszajacych sie po buspasach;

wzmozong kontrole predkosci pojazdéw na drogach o duzym natezeniu
ruchu;

lobbowanie regulacji na szczeblu krajowym pozwalajgcych na wyciaganie
konsekwencji wobec pojazdéw przecigzonych wjezdzajgcych na teren

Rzeszowa (weryfikowanych za pomocg wag) w sposob zautomatyzowany.

Gmina Miasto Rzeszéw

HORYZONT CZASOWY 2025-2027

PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

EFEKTY REALIZACII/ °
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

Srodki wiasne i $rodki zewnetrzne

PARTNERZY Policja, Straz Miejska

Liczba miast, w ktorych dokonano inwentaryzacji nielegalnych miejsc
postojowych na gruntach publicznych potozonych w centrum — 3 [szt.].



DZIALANIE 1.16 UTWORZENIE PLANU ZROWNOWAZONEJ LOGISTYKI MIEJSKIEJ (SULP)

W rozwinieciu Planu Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powstanie Plan
Zréwnowazonej Logistyki Miejskiej skupiony na funkcjonowaniu transportu
towarowego oraz przeptywu fadunkéw na obszarze ROF. Gtéwnymi dziataniami

stanowigcymi podstawe opracowania beda:
OPIS SPOSOBU

REALIZACII e analiza stanu istniejgcego transportu towarow,

e analiza stanu istniejgcego logistyki,
e propozycja i plan wdrozenia zrownowazonych i oszczednych rozwigzan
logistyki miejskiej,
e weryfikacja korzysci ptyngcych z zastosowania tych rozwigzan.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE
HORYZONT CZASOWY 2035

PILNOSC 1
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba opracowanych analiz stanu istniejgcego na potrzeby SULP — 1 [szt.].
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

BRMR

e Liczba opracowanych dokumentéw SULP —1 [ szt.].



DZIALANIE 1.17 ROZBUDOWA SYSTEMU CYBERBEZPIECZENSTWA

Zadanie ma na celu zwiekszenia bezpieczenstwa systemow informatycznych,
wykorzystywanych w organizacji i zarzadzaniu systemami transportowymi
poprzez m.in.:

centralng serwerownie;

OPIS SPOSOBU e  system analizy wideo;
REALIZACJI e system analizy i wizualizacji danych;

e zmodernizowane istniejgce systemy tacznosci.

Zadanie bedzie realizowane poprzez inwestycje w sprzet i oprogramowanie
w zaleznosci od potrzeb danej jednostki celem podniesienia ochrony kluczowych
systemow.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA . ) .
Gmina Miasto Rzeszow
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2027
PILNOSC 1
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY GDDKIA, ZG PKS, Wojewddztwo Podkarpackie

EFEKTY REALIZACII/ o Liczba nowopowstatych serwerowni dla ustug ITS — 1 [szt.].

LG LA e Liczba gmin objetych systemem cyberbezpieczerstwa — 15 [gmin].

LUB REZULTATU



DZIAtANIE 2.1 BUDOWA WEZtOW PRZESIADKOWYCH WRAZ Z SYSTEMEM
PARKINGOW P&R

Zadanie obejmuje wyznaczanie miejsc przeznaczonych pod punkty (wezty)
przesiadkowe (w tym miejsca postojowe), umozliwiajgce wygodne przesiadanie
sie pomiedzy réznymi przewoznikami i sSrodkami transportu, takze koleja.
WSsrad punktéw przesiadkowych planuje sie budowe:
o  punktéw o charakterze lokalnym, mniejszej skali, stuzagcym danej grupie
mieszkancow;
OPIS SPOSOBU o duzych weztow przesiadkowych, stuzgcym wiekszej liczbie mieszkarncéw
REALIZACJI oraz podréznym spoza ROF (wychwycenie ruchu zewnetrznego);
e integracja z obecnie funkcjonujagcymi systemami ITS (monitorowanie

miejsc, ich rezerwacja wraz z tablicami informacyjnymi).

A takze, stworzenie odpowiednio oswietlonej, bezpiecznej i witasciwie
oznakowanej sieci infrastruktury pieszej doprowadzajacej do wezta
przesiadkowego oraz wyposazenie w system informacji pasazerskiej, schemat
przebiegu linii, biletomat itp.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2026-2029
3
1

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY ZG PKS, Wojewddztwo Podkarpackie, Zarzadcy Drég na terenie ROF

gminy ROF

EFEKTY REALIZAC)I/ e Liczba nowoutworzonych punktow/weztéw przesiadkowych — 6 [szt.].

WSKAZNIKI PRODUKTU o Wzrost liczby weztéw przesiadkowych wchodzgcych w sktad systemu P&R
LUB REZULTATU na terenie ROF.



DZIALANIE 2.2 OPRACOWANIE STANDARDOW DO WYZNACZANIA MIEJSC K&R

Przygotowanie wytycznych technicznych i organizacyjnych dotyczacych

lokalizacji, projektowania i spdjnego oznakowania miejsc Kiss&Ride. Standardy
OPIS SPOSOBU

REALIZACI obejma kryteria wyboru lokalizacji, wymogi dotyczace dostepnosci, integracji

z transportem publicznym, jednostkami oswiatowymi oraz rozwigzania
technologiczne wspierajgce zarzgdzanie miejscami K&R.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2025-2026

3
KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY gminy ROF

Gmina Miasto Rzeszow — BRMR, MATIP, ZTM, MZD

EFEKTY REALIZACJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba opracowanych standardéw do wyznaczania miejsc K&R —1 [ szt.].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 2.3 WYZNACZENIE MIEJSC K&R PRZY PUNKTACH | WEZtACH

PRZESIADKOWYCH

Wyznaczenie miejsc Kiss&Ride w strategicznych lokalizacjach w poblizu punktow

weztowych transportu zbiorowego (dworce, przystanki autobusowe, centra
OPIS SPOSOBU przesiadkowe) na podstawie opracowanych standardéw zgodnie ze zbadanymi

REALIZACII potrzebami. Proces obejmuje analize lokalizacji, w koniecznych sytuacjach
przeprojektowanie infrastruktury, wdrozenie oznakowania oraz dostosowanie

przestrzeni do wymogow standarddw.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA .
gminy ROF
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2029
PILNOSC 1
KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE Srodki wiasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Drog

EFEKTYREA'-'ZAC“/ e Liczba nowych wyznaczonych strategicznych lokalizacji K&R przy
WSKAZNIKI PRODUKTU

punktach i weztach przesiadkowych na terenie ROF — 20 [lokalizacji].
LUB REZULTATU



DZIAtANIE 2.4 BUDOWA | ROZBUDOWA PETLI AUTOBUSOWYCH

Budowa nowych lub rozbudowa juz istniejgcych petli autobusowych w integracji
z innymi Srodkami transportu zbiorowego oraz indywidualnego. Stworzenie
miejsc sprzyjajacych przesiadkom — wyposazonych (w zaleznosci od potrzeb) w:
e zadaszone miejsca do oczekiwania przez podrdznych;
o kompletne i aktualne rozktady jazdy;
o biletomaty;
e system informacji pasazerskiej w tym: infokioski*, dynamiczne tablice
informacji pasazerskiej (informujgce o aktualnym czasie przyjazdu,
przebiegu linii itp.);

e  wiaty dla rowerow;
OPIS SPOSOBU

e punkty socjalne dla kierowcéw;
REALIZACIJI

e krawedzie peronowe utatwiajgce wsiadanie i wysiadanie, w tym perony
umozliwiajgce przesiadki drzwi w drzwi;

o wieksze place manewrowe i postojowe, zapewniajgce wiekszg
przepustowosc dla autobuséw;

e instalacje tadowarek dla autobusow elektrycznych;

e instalacje monitoringu.

Projektowana infrastruktura powinna uwzglednia¢ koniecznos¢ adaptacji do
zmian klimatu.
*interaktywne punkty informacyjne wyposazone w dotykowy ekran
i interaktywng mape
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2026-2029
2
1

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY MPK Rzeszéw Sp. z 0.0., PKS Rzeszow S.A.
e Liczba nowych petli autobusowych — 10 [szt.].

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba przebudowanych istniejacych petli autobusowych — 10 [szt.].
WSKAZNIKI PRODUKTU

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow, ZG PKS

e Liczba wybudowanych/zorganizowanych punktéw socjalnych dla

LUB REZULTATU

kierowcoéw — 7 [szt.].



DZIALANIE 2.5 INTEGRACJA SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

Zadanie ma na celu poprawe zwieztosci istniejgcych punktdéw przesiadkowych
w zakresie mozliwosci realizowania bezpiecznych i wygodnych przesiadek
pomiedzy przystankami autobusowymi, oraz autobusowymi i kolejowymi.

Zwiekszenie integracji srodkéw transportu bedzie miato wptyw na podniesienie
wygody i liczby podrézy kombinowanych, czyli takich pomiedzy roznymi srodkami

transportu. W ramach dziatania planuje sie (w zaleznosci od potrzeb) m.in:
OPIS SPOSOBU

REALIZACI e  wprowadzenie systemdw P&R oraz B&R w kolejnych lokalizacjach;

o przeprojektowanie i  przebudowanie  niewygodnych  weztéw
przesiadkowych (zmniejszenie zbyt dalekich odcinkéw do pokonania
pomiedzy przesiadkami, dobudowa infrastruktury dla pieszych
i rowerzystow itp.);

e doposazenie weztdw przesiadkowych (wiaty, stojaki na rowery, punkty
odstawiania hulajnég itp.).

ODPOWIEDZIALNOSC ZA

REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2025-2028

PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 1

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY ZG PKS, Wojewddztwo Podkarpackie, Zarzadcy Drég na terenie ROF

e Liczba  przebudowanych/rozbudowanych istniejagcych  punktow

EFEKTY REALIZACII/ przesiadkowych — 3 [szt.].
WSKAZNIKI PRODUKTU

gminy ROF

Srodki wiasne, fundusze europejskie i krajowe

e Liczba inwestycji obejmujgcych doposazenie weztéw przesiadkowych

LUB REZULTATU

w infrastrukture rowerowa/dla hulajnég — 10 [szt.].



DZIAtANIE 2.6 BUDOWA | ROZBUDOWA ZAJEZDNI AUTOBUSOWYCH

Zadanie polega na:
e  budowie lub modernizacji (w zaleznosci od potrzeb i mozliwosci) zajezdni

OPIS SPOSOBU autobusowych, ktére majg na celu obstuge autobuséw zeroemisyjnych;

REALIZAC) e integracji i rozbudowie ITS, wspierajgcego mobilno$¢ oraz zarzadzanie —
koordynacja pracy kierowcéw, efektywne planowanie proceséw,
optymalizacja tadowania/tankowania.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA

REALIZACIE

HORYZONT CZASOWY 2026-2029

0
KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY MPK Rzeszéw Sp. z 0.0., PKS Rzeszéw S.A.

EFEKTY REALIZACII/ °
WSKAZNIKI PRODUKTU

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw, ZG PKS

Liczba wybudowanych lub zmodernizowanych zajezdni autobusowych,
przystosowanych do obstugi autobuséw zeroemisyjnych — 2 [szt.].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 2.7 REORGANIZACJA | OPTYMALIZACJA SIATKI POLACZEN AUTOBUSOWYCH

W ramach zadania zaktada sie:
e  Optymalizacje rozktadow jazdy na obszarze ROF m.in. poprzez:
o zwiekszenie czestotliwosci kursowania najbardziej obcigzonych
linii;
o dostosowanie godzin kurséw wzgledem szkét i duzych zaktaddw
OPIS SPOSOBU pracy (szczegdlnie na terenie stref ekonomicznych);
REALIZACII o dostosowanie godzin kurséw wzgledem komunikacji zbiorowe;j
kolejowe;j.
e Optymalizacja siatki potgczen, w tym utworzenie nowych linii
autobusowych (o charakterze przesiadkowym, linii ekspresowych itp.).
o Wykorzystywanie specjalistycznych programéw do modelowania ruchu

w sieci drogowej (modele symulacyjne).

ODPOWIEDZIALNOSC ZA Gmina Miasto Rzeszow, ZG PKS
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2027
PILNOSC 1
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY gminy ROF, Wojewddztwo Podkarpackie

Wprowadzenie nowej, kompleksowe] siatki potgczen dla wszystkich

Srodki wiasne i $rodki zewnetrzne

EFEKTY REALIZACII/ osiedli w Rzeszowie, ktérej wdrozenie zostato poprzedzone konsultacjami

WSKAZNIKI PRODUKTU .
spotecznymi — 1 [szt.].

LUB REZULTATU

e Zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego na obszarze ROF.



DZIALANIE 2.8 OBJECIE TRANSPORTEM PUBLICZNYM WSZYSTKICH GMIN ROF

Rozszerzenie sieci transportu publicznego w ROF, uwzgledniajagcego wszystkie
gminy oraz sotectwa, pozbawione dostepu do PTZ. Wdrozenie PTZ zostanie

poprzedzone analizg zapotrzebowania na potaczenia, wytyczeniem nowych tras,
OPIS SPOSOBU

REALIZAC)I wyznaczeniem nowych przystankéw (wraz z montazem wiat i tablic

informacyjnych), zwiekszeniem czestotliwosci istniejacych potaczen, zakupem
dodatkowego taboru oraz integracjg rozktadéw jazdy z innymi $rodkami
transportu publicznego.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA ZG PKS, ZTM
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2030
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 1

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY Stowarzyszenie ROF

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba gmin ROF objetych transportem publicznym — 15 [gmin].
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

Srodki wtasne, fundusze krajowe i europejskie

e Liczba nowych lokalizacji przystankow autobusowych w ROF —30 [szt.].



DZIALANIE 2.9 DOPOSAZENIE PRZYSTANKOW KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE!

W ramach zadania zaktada sie:

e zakup i montaz wiat na przystankach autobusowych wedtug przyjetego
standardu w danej gminie (unifikacja infrastruktury na poziomie
gminnym);

e wyposazenie wybranych wiat w oswietlenie, w tym podswietlenie
gabloty z rozktadami jazdy oraz panele fotowoltaiczne;

e zakup i montaz pylonéw w uzasadnionych przypadkach (ograniczenia
przestrzenne badz bardzo niska wymiana pasazerska);

e ujednolicenie wzoru rozktadu jazdy (zwiekszenie czytelnosci, poprawa

OPIS SPOSOBU w odbiorze przez pasazera, unifikacja);

REALIZACJI e ujednolicenie oznakowania na przystankach;

e zapewnienie minimalnego wyposazenia (np. tawka, kosz na odpady,
oswietlenie);

e zapewnienie dodatkowego wyposazenia — opcjonalne uzupetnienie
infrastruktury o dodatkowe elementy (biletomat, system informacji
pasazerskiej z informacjg gtosowa (infokioski, dynamiczne tablice
informacji pasazerskiej ,informujgce o aktualnym czasie przyjazdu,

przebiegu linii itp.), monitoring, podgrzewana nawierzchnia).

Projektowana infrastruktura powinna uwzglednia¢ konieczno$¢ adaptacji do

zmian klimatu.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA .
gminy ROF
REALIZACJE
HORYZONT CZASOWY 2026-2029
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY ZG PKS

e Liczba nowych lub wymienionych na nowe wiat przystankowych —
300 [szt.].

EFEKTY REALIZAC)I/ e  Liczba nowych podswietlanych gablot — 50 [szt.].

WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba nowych pylonéw — 100 [szt.].
LUB REZULTATU e Liczba nowych biletomatow — 15 [szt.].

e Liczba nowych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej — 50 [szt.].

e Liczba gmin objetych zunifikowanym rozktadem jazdy — 15 [gmin].



DZIALANIE 2.10 BUDOWA | PRZEBUDOWA PRZYSTANKOW KOMUNIKACJI

AUTOBUSOWEJ

W ramach zadania przewiduje sie:
e budowe/rozbudowe zatok autobusowych dostosowanych do natezenia
ruchu autobusoéw;
e  zapewnienie stanu technicznego peronow przystankowych jako standard
w ROF (wyniesiony ponad jezdnie peron, wkleste krawezniki peronowe,
OPIS SPOSOBU Sciezki naprowadzajagce i pola uwagi, oznaczenia ostrzegawcze),
REALIZACJI dostosowujac infrastrukture do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci
i szczegblnych potrzebach;
e zapewnienie niezbednych doj$¢ (chodniki, przejscia dla pieszych,

oswietlenie).

Projektowana infrastruktura powinna uwzglednia¢ koniecznos¢ adaptacji do
zmian klimatu.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA .
gminy ROF
REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2026-2029

PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy drog -

e Liczba nowych/przebudowanych perondw przystankowych wedle
EFEKTY REALIZACII/ standardu — 70 [szt.].
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU e Liczba nowych/przebudowanych zatok autobusowych wedle standardu —

35 [szt.].



DZIALANIE 2.11 USPRAWNIENIE FUNKCJONOWANIA SYSTEMU BUSPASOW W RZESZOWIE

OPIS SPOSOBU
REALIZACII

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY

KLASA KOSZTU

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU
LUB REZULTATU

W ramach zadania przewiduje sie zwiekszenie efektywnosci funkcjonowania
obecnej sieci buspaséw poprzez zlikwidowanie mozliwosci wjazdu na buspas dla
kierowcow podrdzujgcych z dwoma pasazerami (1+2). A takie wprowadzenie
odcinkéw statych, po ktérych poruszaé sie bedzie wytacznie komunikacja

zbiorowa z priorytetem catodobowym.

ZTM, MZD

2026
3
3

Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
i europejskie

BRMR
e Odsetek buspaséw, na ktorych zlikwidowano prawo wjazdu kierowcéw
z dwoma pasazerami (1+2) — 100 [%].
e Poprawa predkosci komunikacyjnej na wydzielonych pasach
autobusowych.



DZIALANIE 2.12 USPRAWNIENIE FUNKCJONOWANIA | ROZBUDOWA SYSTEMU

BUSPASOW W RZESZOWIE

OPIS SPOSOBU
REALIZACII

PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 2

Zadanie obejmuje:

analize obecnego systemu buspaséw pod katem efektywnosci;
przepustowosci i wptywu na transport publiczny oraz indywidualny;
optymalizacje organizacji ruchu, w tym poprawe oznakowania;
rozbudowe istniejgcych buspaséw i wyznaczenie nowych odcinkéw
w miejscach wystepowania najwiekszych zatoréw;

integracje z innymi srodkami transportu (m.in. weztéw przesiadkowych).

ODPOWIEDZIALNOSC ZA Gmina Miasto Rzeszow — MZD, ZTM
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2027

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY BRMR, MATiP

EFEKTY REALIZACII/ °
WSKAZNIKI PRODUKTU
LUB REZULTATU

Odsetek buspaséw, na ktérych zlikwidowano prawo wijazdu dla
kierowcow z dwoma pasazerami (1+2) — 100 [%].

Poprawa predkosci komunikacyjnej na  wydzielonych pasach
autobusowych.

Wzrost liczby kilometrow z wydzielonymi pasami autobusowymi
o min. 25 [%].



DZIALANIE 2.13 USPRAWNIENIE FUNKCJONOWANIA SYSTEMU BUSPASOW W RZESZOWIE

PRZEZ WYDZIELENIE JEZDNI

Przeksztatcenie jezdni na terenie Rzeszowa lub budowa paséw srodkowych
przeznaczony do jazdy autobuséw typu Bus Rapid Transit (tlum. szybka
komunikacja autobusowa). Dzieki takiemu rozwigzaniu minimalizowane sg
OPIS SPOSOBU kolizje z ruchem pojazdéw osobowych, natomiast ptynnos¢ i predkosc

REALIZACII komunikacyjna transportu zbiorowego znaczaco sie zwieksza. W przypadku
wydzielenia jezdni S$rodkowych rozwigzanie to pozwala na sprawniejsze
przesiadanie sie, dzieki wydzielonym platformom zamiast zatok i przystankéw
autobusowych zlokalizowanych po przeciwnych stronach ulicy.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA

REALIZACIE

HORYZONT CZASOWY 2035
2
1

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY BRMR

e Odsetek buspaséw, na ktérych zlikwidowano prawo wjazdu dla

ZTM, MZD

kierowcéw z dwoma pasazerami (1+2) — 100 [%].

e Poprawa predkosci komunikacyjnej na wydzielonych pasach
EFEKTY REALIZACJI/ autobusowych.
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU e Wzrost liczby kilometrow z wydzielonymi pasami autobusowymi

o min. 25 [%].
e  Wprowadzenie dedykowanych jezdni wytgcznie dla autobuséw i stuzb

ratunkowych w Rzeszowie.



DZIALANIE 2.14 ANALIZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ALTERNATYWNY SRODEK

TRANSPORTU W RZESZOWIE

Opracowanie kompleksowego studium wykonalnosci alternatywnego srodka

OPIS SPOSOBU transportu, obejmujacego analize potrzeb mieszkancédw, dostepnych technologii,
REALIZACJI kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych, prognozowanej liczby uzytkownikéw
oraz wptywu na srodowisko i istniejgcy system transportowy.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIE
HORYZONT CZASOWY 2027-2030

PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 2

W24 0),)5 Srodki wiasne i $rodki zewnetrzne
FINANSOWANIE
MZD, Eksperci ds. transportu i urbanistyki, jednostki naukowe, organizacje
PARTNERZY . } .
spoteczne, mieszkancy, wykonawcy infrastruktury, dostawcy ustug

e Liczba opracowanych  dokumentéw  kompleksowego  studium

Gmina Miasto Rzeszow — ZTM, BRMR

wykonalnosci alternatywnego srodka transportu w Rzeszowie — 1 [szt.].

EFEKTYREA'-'ZAC“/ o Liczba przeanalizowanych alternatywnych s$rodkéw  transportu
WSKAZNIKI PRODUKTU

w opracowanym dokumencie— 3 [szt.].
LUB REZULTATU

e Liczba ujetych, réznych wariantéw tras w opracowanym dokumencie —
3 [szt.].



DZIALANIE 2.15 WPROWADZENIE PIERWSZEJ LINII PILOTAZOWEJ ALTERNATYWNEGO

SRODKA TRANSPORTU W RZESZOWIE

Realizacja inwestycji zwigzanej z budowgq pierwszej linii alternatywnego srodka

OPIS SPOSOBU transportu na podstawie wczesniej opracowanego studium wykonalnosci. Proces
REALIZACII obejmuje projektowanie techniczne, uzyskanie niezbednych pozwolen, budowe

infrastruktury (torowiska/jezdnie, przystanki, stacje) oraz zakup pojazdéw.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA

Gmina Miasto Rzeszow — MZD, ZTM
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030

PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie
Eksperci ds. transportu i urbanistyki, jednostki naukowe, organizacje spoteczne,
PARTNERZY . . .
mieszkancy, wykonawcy infrastruktury, dostawcy ustug
e Liczba planowanych linii pilotazowych alternatywnego srodka transportu
EFEKTY REALIZACI/ w Rzeszowie dla ktérych wykonano kompleksowe prace projektowe —
WSKAZNIKI PRODUKTU 1 [szt.].

LUB REZULTATU e Liczba uruchomionych linii pilotazowych alternatywnego $rodka
transportu w Rzeszowie — 1 [szt.].



DZIALANIE 2.16 BUDOWA SYSTEMU SIECI ALTERNATYWNEGO SRODKA TRANSPORTU

ZBIOROWEGO (WRAZ Z EWENTUALNYM ZAKUPEM DEDYKOWANEGO TABORU)

Realizacja inwestycji polega na rozszerzeniu sieci alternatywnego transportu

zbiorowego poprzez utworzenie nowych linii, ktére obejma swoim zasiegiem
OPIS SPOSOBU ieobstugi b iasta. P ¢ beimui t . okt

REALIZACI nieobstugiwane obszary miasta. Proces ten obejmuje przygotowanie projektéw
technicznych, uzyskanie wymaganych pozwolen, budowe infrastruktury (takiej

jak torowiska, przystanki i stacje) oraz zakup niezbednych pojazddw.

ODFOWIEDZIALNOSC A Gmina Miasto Rzeszéw — MZD, ZTM
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2035
1
KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wiasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie
Eksperci ds. transportu i urbanistyki, jednostki naukowe, organizacje spoteczne,
PARTNERZY . . .
mieszkancy, wykonawcy infrastruktury, dostawcy ustug
e Liczba planowanych linii pilotazowych alternatywnego srodka transportu
EFEKTY REALIZAC)I/ w Rzeszowie dla ktérych wykonano kompleksowe prace projektowe —
WSKAZNIKI PRODUKTU 3 [szt.].

LUB REZULTATU e Liczba uruchomionych linii pilotazowych alternatywnego s$rodka
transportu w Rzeszowie — 3 [szt.].



DZIALANIE 2.17 DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY NA WYBRANYM CIAGU DO
FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU AUTONOMICZNEGO KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

(WRAZ Z EWENTUALNYM ZAKUPEM DEDYKOWANEGO TABORU)

Zadanie zaktada dostosowanie infrastruktury na wybranym ciggu
komunikacyjnym w celu umozliwienia  funkcjonowania transportu
autonomicznego w ramach miejskiego systemu komunikacji publicznej.
W ramach tego zadania planowane jest przeprowadzenie niezbednych prac

obejmujacych adaptacje istniejgcych elementéw infrastruktury i organizacji
OPIS SPOSOBU

REALIZACI ruchu, do specyficznych wymagan pojazdéw autonomicznych. Dostosowanie

moze rowniez uwzgledniac¢ instalacje systeméw wspierajacych, takich jak
inteligentne czujniki, kamery czy technologie komunikacji V2X (ang. vehicle-to-
everything). Ponadto zadanie obejmuje mozliwos¢ zakupu dedykowanego
taboru autonomicznego, ktéry bedzie dostosowany do specyficznych potrzeb
obstugi wybranego ciggu komunikacyjnego.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA

REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2030

PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie
Eksperci ds. transportu i urbanistyki, jednostki naukowe, organizacje spoteczne,
PARTNERZY . . .
mieszkancy, wykonawcy infrastruktury, dostawcy ustug

e Dtugosc¢ ciggu komunikacyjnego dostosowanego do funkcjonowania

Gmina Miasto Rzeszow — MZD, ZTM

transportu autonomicznego — min. 1 [km].

EFEKTY REALIZACJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba zakupionych pojazdéw autonomicznych — 2 [szt.].

LUB REZULTATU e Liczba uruchomionych linii autonomicznego $érodka transportu
w Rzeszowie — 1 [szt.].



DZIALANIE 2.18 REORGANIZACJA | OPTYMALIZACJA SIATKI POLACZEN KOLEJOWYCH

Rozbudowa oferty Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej umozliwiajgca realizacje:
OPIS SPOSOBU o bezposrednich potgczen przebiegajgcych przez stacje Rzeszow Gtéwny
REALIZACII bez koniecznosci przesiadki;

* nowych potaczen pasazerskich z wykorzystaniem linii kolejowej nr 611.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA Wojewddztwo Podkarpackie
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2029
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY Gmina Miasto Rzeszéw, ZG PKS, gminy ROF

EFEKTY REALIZACII/ °
WSKAZNIKI PRODUKTU

Srodki wtasne, fundusze krajowe i europejskie

Liczba nowych potaczen kolejowych PKA na terenie ROF (niekoriczacych
biegu na stacji Rzeszéw Gtoéwny) — 3 [potaczenial.

LUB REZULTATU




DZIAtANIE 2.19 ROZBUDOWA INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)

Przebudowa istniejacej infrastruktury kolejowej umozliwiajacej realizacje
przejazdow przez Rzeszéw, obejmujacych nowe kierunki tras kolejowych, w tym
m.in.:

e budowa dodatkowych mijanek;
OPIS SPOSOBU

REALIZACJI e  budowa dodatkowych rozjazdéw;

e budowa bocznic kolejowych;
e budowa nowych przystankéw kolejowych;
e rozbudowa uktadu torowego do przekroju dwutorowego;

o elektryfikacja linii kolejowej nr 106.

el AT TerT e Wojewddztwo Podkarpackie
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PKP PLKS.A.
e Budowa przystanku kolejowego Rzeszdw os. Zawiszy (na wysokosci
EFEKTY REALIZAC)I/ skrzyzowania ul. Architektow i ul. Zawiszy Czarnego w Rzeszowie) —
WSKAZNIKI PRODUKTU 1[szt.].
LUB REZULTATU e Dobudowa drugiego toru lub mijanek na odcinku Rzeszéw Gtéwny —
Jasionka Lotnisko.



DZIALANIE 2.20 MODERNIZACJA | BUDOWA LINII KOLEJOWYCH NA POTRZEBY ROZWOJU

NOWYCH POtACZEN MIEDZYREGIONALNYCH

Zadanie polega na modernizacji i stwarzaniu nowych potaczen kolejowych,
umozliwiajgcych potfaczenie miasta rdzenia z oSrodkami o znaczeniu nie tylko
OPIS SPOSOBU regionalnym, ale takze krajowym. Realizacja dziatania otworzy nowe mozliwosci

REALIZAC)I komunikacyjne, dzieki osiagnieciu krétszych czaséw przejazdu. Zostanie
zapewniona wieksza dostepnos¢ do wiekszej liczby potgczen klasy regionalnej jak
i intercity.

ODEOWIEDZIANS0 S8 Wojewddztwo Podkarpackie
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2035
PILNOSC 1
KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY PKP PLK S.A., CPK Sp z 0.0.
]

Najkrétszy czas przejazdu pociggiem ze stacji Rzeszow Gtéwny do stacji
EFEK:"Y REALIZACII/ Warszawa Centralna wg. rozktadu — max. 3 [h].
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU o Najkrotszy czas przejazdu pociggiem ze stacji Rzeszéw Gtéwny do stacji

Krosno wg. rozktadu — max. 1,5 [h].



DZIALANIE 2.21 REWITALIZACJA BUDYNKOW DWORCOWYCH

Zadanie polega na przywrdceniu funkcji opuszczonym, zniszczonym budynkom
dworcow usytuowanych przy liniach kolejowych na terenie ROF. Zgodnie
z oczekiwaniami mieszkaricdw, na podstawie analiz potokdw pasazerskich beda
remontowane i odnawianie istniejgce obiekty. Gtdwnym celem zadania jest
zaspokojenie najpilniejszych potrzeb pasazerdw, ale podniesienie takze jakosci
ustug oferowanych przez kolej. Odremontowane budynki bedg zapewniaty
obstuge pasazerdw, zapewniaty schronienie i mozliwo$¢ kupna biletow (miejsce

na poczekalnie, ogélnodostepne toalety, czy ewentualnie kasy biletowe).
OPIS SPOSOBU

REALIZAC)I Beda tez petnity funkcje spoteczne, nawigzujgce dziatalnoscia do lokalnych

tradycji, kultury i historii — zapewniajac rozwéj i wzmacnianie wiezi spotecznych,
miejsca spotkan, warsztatow. Budynki mogg dziata¢ jako komercyjne, jednak
powinna by¢ powszechnie udostepniona minimalna przestrzen dla pasazeréw
(miejsce do oczekiwania, toalety). Preferowane funkcje w odnowionych
budynkach: kulturalna (np. kino, biblioteka), spoteczna (udostepniona dla NGO,
organizacja warsztatow, spotkan, szkolen), ustugowa (kawiarnie, restauracje).
Projektowana infrastruktura powinna uwzglednia¢ konieczno$¢ adaptacji do
zmian klimatu.

Sl LTSS pkp PLK S.A., PKP S.A., gminy ROF
REALIZACJE
HORYZONT CZASOWY  [PUES
PILNOSC 1

KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe

FINANSOWANIE i europejskie
PARTNERZY NGO, lokalne firmy, instytucje edukacyjne, mieszkancy

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba wyremontowanych i udostepnionych pasazerom budynkéw

WSKAZNIKI PRODUKTU dworcowych — 12 [szt.].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 2.22 ROZBUDOWA SIECI DROGOWEJ NA POTRZEBY TRANSPORTU

ZBIOROWEGO ORAZ PIESZYCH | ROWERZYSTOW

Projektowanie, budowa nowej i rozbudowa istniejacej infrastruktury drogowej

na potrzeby wprowadzenia transportu publicznego z zapewnieniem czytelnych
OPIS SPOSOBU doiéé b h i dost L g tankéw t "

REALIZAC)I 0j$¢ pieszych i dostepnosci sieci rowerowej do przystankdw transportu
zbiorowego - autobusowego i kolejowego. Realizacja projektow bedzie

poprzedzona analizami danych z aktualnego modelu ruchu dla ROF.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA .
gminy ROF
REALIZACJE
HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 2

KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Drég

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU »  Zwiekszenie udziatu oséb korzystajgcych z transportu publicznego.
LUB REZULTATU




DZIALANIE 2.23 ROZBUDOWA WEZtA PRZESIADKOWEGO O CHARAKTERZE

METROPOLITALNYM W RZESZOWIE

Zadanie polega na rozbudowie wezta przesiadkowego w oparciu o Rzeszowskie
Centrum Komunikacji i dworzec kolejowy Rzeszéw Gtéwny. Realizacja ma na celu

zwiekszenie integracji pomiedzy transportem zbiorowym rézinego typu, dzieki
OPIS SPOSOBU

REALIZAC)I wygodnym i szybkim przesiadkom w rejonie jednego wezta.

W ramach zadania przewiduje sie utworzenie kompleksowego centrum
przesiadkowego, tgczacego przewozy kolejowe, autobusy miejskie, autobusy
podmiejskie, autobusy regionalne oraz krajowe i miedzynarodowe.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2035
1
0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY ZG PKS

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba utworzonych weztéw  przesiadkowych o  charakterze
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

PKS Rzeszéw S.A.

metropolitalnym — 1 [szt.].



DZIALANIE 3.1 BUDOWA DROG, SCIEZEK, CIAGOW DLA ROWEROW

Budowa nowych drég, sciezek*, ciggéw dla rowerdw na terenie catego ROF

zgodnie z opracowanymi standardami, poprzez miedzy innymi:

o realizacje nowych potfaczen rowerowych, odseparowanych velostrad,
nowe powigzania rowerowe miasta rdzenia z pozostatymi gminami ROF,
(udostepnienie  nowych, bezpiecznych drég o  charakterze
transportowym), z uwzglednieniem umozliwienia przekraczania barier
przestrzennych (rzeki, linie kolejowe, drogi szybkiego ruchu),
wyznaczanie pasow/kontrapaséw dla roweréw w jezdniach;

e realizacje nowych potaczen rowerowych doprowadzajgcych do

OPIS SPOSOBU transportu publicznego (przystanki, stacje, wezty itp.);

REALIZACII o realizacje nowych tras, szlakéw rowerowych o charakterze turystycznym;

e wyznaczenie i budowe gtéwnych osi infrastruktury rowerowe;j

w Rzeszowie, w uktadzie péthoc—potudnie oraz wschod—-zachad.

*obecnie wedtug Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022
r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych,
funkcjonuje nomenklatura "droga dla rowerédw”. Okreslenie "$ciezka rowerowa"
byto okresleniem poprawnym i powszechnie stosowanym, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie. W obowigzujgcych dokumentach o znaczeniu

strategicznym wcigz stosowane jest takie nazewnictwo.

S LS E S Gmina Miasto Rzeszéw — MZD, ZZM, UM-WI, gminy ROF
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 1

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

Zarzadcy Drog na terenie ROF
o Dtugos¢ nowej sieci rowerowej (nie dotyczy szlakdw turystycznych
wyznaczanych w ciggach jezdni) w Rzeszowie — 20 [km].
e Dtugos¢ nowej sieci rowerowej (nie dotyczy szlakéw turystycznych
EFEK:"Y REALIZACII/ wyznaczanych w ciggach jezdni) w ROF z wytgczeniem Rzeszowa —
WSKAZNIKI PRODUKTU 10 [kml.

o  Dtugos¢ utworzonych nowych tras i szlakdw rowerowych o charakterze

LUB REZULTATU

turystycznym wyposazonych w niezbedne oznakowanie (i infrastrukture)
—10 [km].



DZIALANIE 3.2 MODERNIZACJA ISTNIEJACEJ SIECI ROWEROWEJ

Modernizacja sieci rowerowej na terenie catego ROF obejmujaca:

e uzupetnienie sieci o $luzy i przejazdy dla roweréw;

e modernizacje i przebudowe istniejgcej sieci — wymiana nawierzchni,
likwidacja ,teleportéw”, obnizanie i likwidacja kraweznikéw, realizacja
wjazdow/zjazddéw w punktach zakonczenia), wyznaczanie

OPIS SPOSOBU pasow/kontrapasow dla rowerdéw w jezdniach;
REALIZAC) e poszerzenia istniejagcych jednokierunkowych drég dla rowerdéw
do przekroju dwukierunkowego;
e dziatania z zakresu zmian w organizacji ruchu, co umozliwi udostepnienie
nowych potgczen rowerowych, zwtaszcza w obszarach o deficycie
powierzchni (centrum), wyznaczanie paséw/kontrapséw i kontraruchu

dla roweréw w jezdniach;

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY Zarzadcy Drog na terenie ROF

EFEKTY REALIZACIJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba interwencji w zakresie spdjnosci sieci rowerowej — min. 20 [szt.].

Gmina Miasto Rzeszow — MZD, ZZM, UM-WI, gminy ROF

Srodki wtasne, fundusze krajowe i europejskie

LUB REZULTATU



DZIALANIE 3.3 BUDOWA MIEJSC POSTOJOWYCH DLA ROWEROW

Zadanie obejmuje zakup i montaz nowych, bezpiecznych U-ksztattnych stojakéw
i wiat rowerowych o jednolitym standardzie (zgodnym 2z wytycznymi
standardow), o zgodnej z potrzebami odpowiedniej lokalizacji oraz odpowiednig

iloscig miejsc. Budowa miejsc dla rowerdw bedzie uwzgledniaé takze najbardziej
OPIS SPOSOBU

REALIZACJI popularne lokalizacje wypozyczania/pozostawiania rowerdw w ramach systemu

wypozyczania oraz towarzyszace im punkty samodzielnego serwisowania
rowerdw.

Zadanie obejmuje takze prowadzenie cyfrowej (w formacie GIS) inwentaryzacji
istniejgcych stojakéw i wiat dla rowerdw.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2029
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Gmina Miasto Rzeszéw — ZTM, ZZM, UM-WI

e Liczba gmin ROF, w ktérych przeprowadzono inwentaryzacje miejsc

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU postojowych dla roweréw — 15 [gmin].

LUB REZULTATU e  Liczba nowych stojakéw rowerowych — 300 [szt.].



DZIALANIE 3.4 BUDOWA SPOJNEGO SYSTEMU MIEJSC DO POZOSTAWIANIA HULAINOG

Wdrozenie spdjnego systemu miejsc do pozostawiania i tadowania hulajnog
(zgodnych z wytycznymi standardéw). W ramach dziatania powstang tzw. huby

mobilnosci — wydzielone, specjalnie zaaranzowane miejsca, ktére tgczag oferte
OPIS SPOSOBU

REALIZACII réznych ustug wspétdzielonej mobilnosci. Gtéwnym zadaniem jest wyznaczenie

powierzchni, skupiajgcych bezpieczne, monitorowane punkty pozostawiania
pojazddéw, tadowania w sgsiedztwie generatoréw ruchu, weztow i przystankéw

komunikacji zbiorowej, o spdjnej estetyce.

el AT e Rt e gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2028
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Firmy prywatne (operatorzy komercyjni)

EFEKTY REALIZACIJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba nowych hubdw mobilnosci — min. 5 [szt.].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 3.5 BUDOWA SYSTEMOW PARKOWANIA P&GO

Wdrozenie spdjnego systemu parkingdw typu P&Go, bedacego efektem
wykonanych analiz dokumentu strategicznego umozliwiajgcego ksztattowanie

strategii parkowania na terenie Rzeszowa i Rzeszowskiego Obszaru
OPIS SPOSOBU Funkcjonalnego. Realizacja zadania zaktada budowe parkingéw typu P&Go
REALIZACH a takze zagospodarowania przestrzeni, w sasiedztwie, zapewniajac bezpieczne,

przyjazne dojscie piesze do celu podrézy w centrum. Wdrozony system P&GO
bedzie sprzyjaé¢ promocji ruchu pieszego, a takze ograniczeniu kongestii i emisji
z transportu indywidualnego na terenie centrum.

SRl DA s gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2029
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Droég na terenie ROF, Wojewddztwo Podkarpackie

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba nowych parkingéw buforowych P&Go — 2 [szt.].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 3.6 BUDOWA SYSTEMOW PARKOWANIA BIKE&RIDE

Wdrozenie spéjnego systemu parkingdw typu Bike&Ride na terenie Rzeszowa
i Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Realizacja zadania zaktada budowe
OPIS SPOSOBU parkingdw w typie Bike&Ride w integracji z innymi Srodkami transportu —

REALIZACII zwtaszcza w sgsiedztwie przystankéw autobusowych, kolejowych, petlach
i weztach, a takze w nowych lokalizacjach, w powigzaniu z systemem
Wypozyczania rowerdow.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA

REALIZACIE
HORYZONT CZASOWY 2027-2030

PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY ZG PKS, Zarzadcy Drég na terenie ROF, Wojewddztwo Podkarpackie

e Liczba nowych niezadaszonych stojakéw rowerowych w systemie
EFEKTY REALIZAC)I/ Bike&Ride — 150 [szt.].
WSKAZNIKI PRODUKTU

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw

e Liczba nowych zadaszonych stojakéw rowerowych w systemie Bike&Ride
— 150 [szt.].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 3.7 BUDOWA SYSTEMOW PARKOWANIA K&R PRZY GENERATORACH RUCHU

Budowa systeméw parkowania Kiss&Ride w strategicznych lokalizacjach

w poblizu publicznych generatoréw ruchu (np. szkoty, obiekty sportowe, obiekty
OPIS SPOSOBU h drowia) | ienia krétkotermi toiu. P
REALIZACI ochrony zdrowia) w celu usprawnienia krétkoterminowego postoju. Proces
obejmuje wybédr lokalizacji, projektowanie infrastruktury, budowe parkingéw
oraz wdrozenie oznakowania i systeméw zarzadzania.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2030
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Drog na terenie ROF

EFEKTY REALIZACII/ °
WSKAZNIKI PRODUKTU

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow

Liczba nowych lokalizacji przy publicznych generatorach ruchu na terenie

ROF, w ktérych wyznaczono miejsca Kiss&Ride — 30 [lokalizacji].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 3.8 PODNIESIENIE JAKOSCI SYSTEMU SIECI PIESZE)

Przebudowa ciggéw pieszych na terenie catego ROF (zgodnie z wytycznymi
standardéw). Zadanie obejmuje:
e modernizacje istniejacej sieci — wymiana nawierzchni, wyniesienie

istniejgcych przejs¢ dla pieszych, zwtaszcza w sasiedztwie przystankow
OPIS SPOSOBU

REALIZAC)I transportu publicznego, szkét i innych istotnych generatoréw ruchu;

e likwidacje barier architektonicznych — stosowanie elementéw
naprowadzajgcych zmiana faktury nawierzchni, obnizanie kraweznikéw
(podniesienie bezpieczenstwa zwtaszcza wsréd oséb o szczegdlnych
potrzebach).

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2025-2030
2
2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Drég na terenie ROF

e Liczba inwestycji poswiecona poprawie infrastruktury pieszej —

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw

13 [szt./gmina miejska].

EFEKTY REALIZACJI/ e Liczba inwestycji poswiecona poprawie infrastruktury pieszej —

AL 8 [szt./gmina miejsko—wiejskal).

LUB REZULTATU

e Liczba inwestycji poswiecona poprawie infrastruktury pieszej —

5 [szt./gmina wiejska].



DZIALANIE 3.9 BUDOWA | ROZBUDOWA SIECI CHODNIKOW

Zadanie obejmuje budowe nowych ciggéw pieszych na terenie catego ROF

(zgodnie z wytycznymi standardéw), zwtfaszcza w sgsiedztwie przystankow

autobusowych i kolejowych, petli, weztéw i istotnych generatoréw ruchu,

OPIS SPOSOBU umozliwienie przekraczania barier przestrzennych (rzeki, linie kolejowe, drogi
REALIZACII szybkiego ruchu).

Wyznaczenie nowych ciggéw bedzie realizowane takze na podstawie istniejgcych

przedeptow — ciggdw, ktdére piesi sami wyznaczyli jako naturalne kierunki

przemieszczania sie.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 1

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Drog na terenie ROF

EFEK:"Y REALIZAC)I/ e Liczba nowych inwestycji poswieconych infrastrukturze pieszej na terenie
WSKAZNIKI PRODUKTU
ROF — 55 [szt.].

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow

LUB REZULTATU



DZIALANIE 3.10 BUDOWA SPOJNEGO SYSTEMU INFORMACJI MIEJSKIEJ (SIM)

Z ROZSZERZENIEM NA ROF

Zadanie obejmuje wprowadzenie spdjnego systemu informacji miejskiej poprzez
lokalizowanie w przestrzeni publicznej tablic z mapami/schematami tras
informujacych o kierunkach dojscia do istotnych generatoréw ruchu w miescie

(wezty przesiadkowe), a takze oznaczen poziomych w obrebie centrum/pomiedzy
OPIS SPOSOBU

REALIZACJI waznymi  generatorami  ruchu/punktami  turystycznymi) z podaniem

orientacyjnego czasu dojscia. System powinien by¢ dostepny i czytelny dla
obcokrajowcéw (przynajmniej dwa jezyki — angielski, ukrainski). Zadanie ma na
celu uczytelnienie dojscia do istotnych generatoréw ruchu z przystankow
i weztéw przesiadkowych komunikacji zbiorowej.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIE
HORYZONT CZASOWY 2026-2028

PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie
Przedsiebiorcy, instytucje kultury i edukacji oraz sportu, Wojewdédztwo
PARTNERZY .
Podkarpackie

EFEK:I'Y REALIZAC)I/ e Liczba gmin ROF, w ktérych wdrozono system informacji miejskiej —
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow

3 [gminy].



OPIS SPOSOBU
REALIZACII

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE
HORYZONT CZASOWY

PILNOSC
KLASA KOSZTU

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY

EFEKTY REALIZACJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

DZIALANIE 4.1 TWORZENIE SPOJNYCH DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

Zadanie polega na prowadzeniu spdjnej, zintegrowanej, miedzygminnej polityki
przestrzennej opartej na wspotpracy w zakresie planowania osiedli
mieszkaniowych, obszaréw inwestycyjnych, a w szczegdlnosci systemow
transportowych. Dokumenty planistyczne powstajgce na szczeblu lokalnym
musza by¢ zbiezne z zatozeniami dokumentéw europejskich i krajowych ale
przede wszystkim z tymi, ktore majg bezposredni wptyw na dany obszar,
w szczegdlnosci dotyczacych terendw sasiednich, przylegajacych W ramach
zadania zakfadane jest rozszerzenie wspotpracy miedzy referatami
odpowiedzialnymi za kreowanie dokumentéw planistycznych, a referatami
innych branz, m. in. zarzgdcami drog.

Racjonalne ksztattowanie stref planistycznych o réznym przeznaczeniu pozwoli
na efektywne ksztattowanie sieci transportowej, a zwiaszcza systemoéw
transportu zbiorowego. Zaktada sie wykorzystywanie specjalistycznych
programéw do modelowania ruchu w sieci drogowej (modele symulacyjne)
w celu zapewnienia optymalnej obstugi obszaréw zabudowy o rdinym
przeznaczeniu.

Przygotowanie ZPl i MPZP powinny zosta¢ poprzedzone analizami
transporotowymi z wykorzystaniem modeli makro symulacyjnych.

Wsparciem dla planowania przestrzennego bedzie wykorzystanie modelu
transportowego ROF. W zwigzku z tym, systematycznie prowadzone bedga
szkolenia z oprogramowan do makro i mikro symulacji oraz stworzone,
a nastepnie cyklicznie aktualizowane bazy danych wraz z aktualizacja modelu
ruchu ROF.

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow
2025-2030

2

3

Srodki wiasne i $rodki zewnetrzne

Zarzadcy Drog na terenie ROF

e  Liczba przeszkolonych oséb w oprogramowaniu do modelowania ruchu —
5 [0sdb].



DZIALANIE 4.2 WYZNACZANIE | BUDOWA SYSTEMOW PRZESTRZENI PUBLICZNYCH

Zadanie polega na kreowaniu spdjnych przestrzeni publicznych. System powinien
by¢ okreslony w dokumentach planistycznych gmin w sposdb spdjny.
OPIS SPOSOBU Przestrzenie publiczne beda realizowane zgodnie z przyjetymi w dokumentach

REALIZAC)I zatozeniami, tworzac sekwencje oraz umozliwiajgc rozwijanie kontaktéw
spotecznych. Dziatanie to sprzyja rozwojowi niezmotoryzowanych podrézy do

ktérych bedzie zachecac przyjazna i bezpieczna przestrzen.

el AT e Rt e gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 1

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY Konserwator Zabytkédw, MZD i Zarzadcy Drég

e Liczba inwestycji utworzenia lub rewitalizacji przestrzeni publicznych —
EFEKTY REALIZACIJI/ 5 [szt.].
WSKAZNIKI PRODUKTU

Srodki wiasne i $rodki zewnetrzne

e Liczba gmin tworzacych lub rewitalizujgcych przestrzenie publiczne —
3 [gminy].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 4.3 POPRAWA JAKOSCI PRZESTRZENI PUBLICZNYCH JAKO ZACHETA

DO EKOMOBILNOSCI

Wprowadzanie do przestrzeni publicznej elementéw, majacych na celu poprawe
ich funkcjonalnosci oraz poprawe odbioru uzytkownikéw poprzez m.in.
e montowanie estetycznych elementéw matej architektury — wygodne
meble miejskie (miejsca do siedzenia, odpoczynku);
e stosowanie elementow zieleni — kompozycje nasadzen kwiatdw,

krzewow, drzew;
OPIS SPOSOBU e stosowanie elementéw wodnych (poidta, fontanny).

REALIZACII

Przestrzenie publiczne beda realizowane zgodnie z przyjetymi w dokumentach
zatozeniami, tworzac sekwencje oraz umozliwiajgc rozwijanie kontaktéw
spotecznych. Dziatania majg na celu zacheci¢ do tzw. ekomobilnosci, czyli metod
utatwiajgcych korzystanie z pojazdéw niskoemisyjnych: w ramach car sharingu,
rowerow, UTO i innych zrownowazonych srodkéw transportu oraz infrastruktury

utatwiajgcej przemieszczanie sie.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY przedsiebiorcy, spoétdzielnie i wspdlnoty mieszkaniowe

e Liczba nowych elementdw matej architektury stuzacych ekomobilnosci —

Srodki wiasne i $rodki zewnetrzne

40 [szt./gmina miejska].

EFEKTY REALIZACJI/ e Liczba nowych elementéw matej architektury stuzacych ekomobilnosci —

WAL LS L 19 [szt./gmina miejsko—wiejskal].

LUB REZULTATU

e Liczba nowych elementdw matej architektury stuzgcych ekomobilnosci —
13 [szt./gmina wiejska].



DZIALANIE 4.4 DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY DO POTRZEB OSOB O SZCZEGOLNYCH

POTRZEBACH

Dziatanie polega na dostosowaniu istniejgcej infrastruktury pieszej, przestrzeni

publicznych do potrzeb oséb o ograniczonej mobilnosci oraz szczegdlnych
OPIS SPOSOBU potrzebach poprzez likwidacje barier architektonicznych (likwidacja schodow na

REALIZAC)I rzecz ramp i pochylni, obnizanie kraweznikéw), stosowanie odpowiedniego
oznakowania (zréznicowane faktury i kolory nawierzchni), czy komunikatéw

gtosowych.

el AT e Rt e gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2030
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

Zarzadcy Drdg na terenie ROF
e Liczba inwestycji uwzgledniajgcych dostosowanie infrastruktury do
potrzeb 0séb o szczegdlnych potrzebach — 13 [szt./gmina miejska].
EFEKTY REALIZAC)I/ e Liczba inwestycji uwzgledniajgcych dostosowanie infrastruktury do
WSKAZNIKI PRODUKTU potrzeb o0s6b o szczegdlnych potrzebach — 8 [szt./gmina miejsko—
LUB REZULTATU wiejska].
e Liczba inwestycji uwzgledniajgcych dostosowanie infrastruktury do

potrzeb 0séb o szczegdlnych potrzebach — 5 [szt./gmina wiejska).



DZIALANIE 4.5 BUDOWA WOONERFOW - ,,ULIC DO MIESZKANIA”

Zadanie polega na projektowaniu i budowaniu woonerféw* — ulic do mieszkania.
W ramach realizacji zaktada sie brak separacji ruchu — tworzenie przestrzeni
wspotdzielonych tzw. ,shared space”, do ktdrych wszyscy uzytkownicy ruchu
majg réwny dostep — piesi, rowerzysci, kierowcy samochodéw osobowych.
Stosowany jest jeden rodzaj nawierzchni o niejednolitej fakturze, co wptywa na
OPIS SPOSOBU obnizenie predkosci kierowcow oraz podnosi ich uwaznos¢ na pozostatych,

REALIZACII niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu. Towarzyszy¢ temu musi odpowiednie
urzadzenie takiej przestrzeni w postaci umieszczenia mebli miejskich oraz

elementéw zieleni.

* rozwigzania ujete w polskim prawodawstwie jako strefa zamieszkania i strefa

ruchu

Sl Iy el gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Drog na terenie ROF

e Liczba inwestycji uwzgledniajgcych zatozenia ,ulicy do mieszkania”—
EFEKTY REALIZAC)I/ 5 [szt./Rzeszow].

WSKAZNIKI PRODUKTU . . " - . . . .
e Liczba inwestycji uwzgledniajacych zatozenia ,ulicy do mieszkania” —

LUB REZULTATU

3 [szt./pozostate gminy ROF].



DZIALANIE 4.6 PLANOWANIE PRZESTRZENNE SKONCENTROWANE NA SPRAWNYM

TRANSPORCIE ZBIOROWYM

Planowanie a takze lokowanie nowych struktur zabudowy oparte o zatozenia
teorii Transit Oriented Development (w ttum. rozwdj zorientowany na transport),

ktéra zaktada sytuowanie zabudowy sredniej i duzej gestosci o zréznicowanych
OPIS SPOSOBU

REALIZAC)I funkcjach (mieszkaniowa, ustugowa, biurowa) przy przystankach i weztach

komunikacji zbiorowej, powigzanej dobrej jakosci sieciag ciggdw pieszych
i rowerowych. Tego typu zagospodarowanie w najwiekszym stopniu powinno
pojawiac sie w okolicy istniejacych przystankdéw PKA na terenie ROF.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE
HORYZONT CZASOWY 2035
3
3

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY gminy ROF

EFEKTY REALIZAC)I/ e Powierzchnia terenéw mieszkaniowych i ustugowych w sgsiedztwie

Gmina Miasto Rzeszow — BRMR, ZTM

WSKAZNIKI PRODUKTU przystankéw kolejowych w nowo opracowanych MPZP uchwalanych
LUB REZULTATU w ROF =50 [ha].



DZIALANIE 4.7 BUDOWA INFRASTRUKTURY NA RZECZ PRZENIESIENIA RUCHU

TRANZYTOWEGO Z CENTRUM MIAST | MIEJSCOWOSCI

Rozbudowa sieci drogowej na terenie ROF poprzez:

e uzupetnienie uktadu drég obwodnicowych miast i miejscowosci w ROF,

OPIS SPOSOBU umozliwiajgce skuteczne wyprowadzenie/nie wprowadzanie pojazdéw
REALIZACII indywidualnych i ciezkich z/do centrum;

e wprowadzenie metod ruchu uspokojonego w powigzaniu z rozbudowg

ww. Infrastruktury.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIE
HORYZONT CZASOWY  RAzyieEly

PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Drég na terenie ROF

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Wozrost drég o charakterze obwodnicowym na terenie ROF.

gminy ROF, Wojewddztwo Podkarpackie, GDDKIA

LUB REZULTATU




DZIALANIE 5.1 BUDOWA OSWIETLENIA

W ramach zadania przewiduje sie:

o budowe oswietlenia ciggow pieszych i rowerowych (chodniki wzdtuz
drég, drogi o ruchu uspokojonym pozbawione chodnikéw) — waznych
potaczen pieszych i rowerowych, w tym przede wszystkim dojscia piesze
do przystankéw komunikacji zbiorowej;

e wymiane os$wietlenia na energooszczedne typu LED o neutralnej
temperaturze barwowej oraz odpowiedniej mocy;

o doswietlanie istniejacych ciggdw poprzez montaz dodatkowych opraw

oswietleniowych pomiedzy istniejgcymi, potozonymi zbyt daleko od
OPIS SPOSOBU

REALIZACII siebie;

o doswietlanie przejs¢ dla pieszych w sposdb systemowy — wedtug
wypracowanego standardu (oswietlenie przejs¢ dla pieszych
(i przejazdéw dla rowerzystéw) na catej dtugosci i szerokosci, oswietlenie
strefy oczekiwania, dodatkowe pulsacyjne znaki swietlne po wykryciu
pieszego, sterowanie o$wietleniem niezaleznie od oswietlenia ulicznego);

o doswietlanie weztéw transportowych, punktéw przesiadkowych, petli
autobusowych i parkingéw P&R;

e stworzenie systemu sterujgcego oswietleniem w zaleznosci od

faktycznego natezenia swiatta.

oleiei A LI eR] e 2 gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszdw,
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2026-2030
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Grupa PGE

EFEKTY REALIZAC)I/ e Udziat opraw oswietleniowych typu LED w ogodlnej liczbie opraw

WSKAZNIKI PRODUKTU oswietleniowych, bedacych w zarzadzie i utrzymaniu gmin ROF — 100 [%].
LUB REZULTATU e Liczba doswietlonych przejs¢ dla pieszych — 50 [szt.].



DZIALANIE 5.2 POPRAWA BEZPIECZENSTWA PRZEJSC DLA PIESZYCH

W ramach zadania przewiduje sie inwestycje:

e wyniesione przejScia dla pieszych badZz wyniesione skrzyzowania
(uspokojenie ruchu, wymuszenie zwalniania pojazdéw — wyniesienie
petni funkcje progu zwalniajgcego);

OPIS SPOSOBU e skracanie przejs¢ dla pieszych przez budowe azyli;
REALIZACH e budowe sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach wraz z czujnikami
wykrywajgcymi pieszych i rowerzystow;
e budowe sygnalizacji swietlnej wzbudzanej na przejsciach dla pieszych
i przejazdach dla rowerzystow wraz z czujnikami wykrywajacymi pieszych
i rowerzystow.
(0)5):00) 120y \E\[o){e2:\  gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw, GDDKIiA, Wojewddztwo
REALIZACIJE Podkarpackie
HORYZONT CZASOWY 2026-2028
3
2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Zarzadcy Drog na terenie ROF

o Liczba wybudowanych wyniesionych przejs¢ dla pieszych badz
skrzyzowan — 10 [szt.].
EFEK:"Y REALIZAC)I/ e Liczba wybudowanych sygnalizacji Swietlnych na skrzyzowaniach —
WSKAZNIKI PRODUKTU 5 [szt.]

e Liczba wybudowanych sygnalizacji $wietlnych wzbudzanych na

LUB REZULTATU

przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystéw — 5 [szt.].



DZIALANIE 5.3 ZMIANA ORGANIZAC]I RUCHU

Zmiany organizacji ruchu bedg realizowane szczegdlnie na:
e ulicach o duzym natezeniu ruchu, gdzie bezpieczenstwo pieszych jest
szczegdlnie zagrozone (w sgsiedztwie szkot, przedszkoli) badz pozadane
(ulice w centrum, na osiedlach mieszkaniowych — o duzym natezeniu
ruchu pieszych);
e skrzyzowaniach, ktére wymagajg uptynnienia ruchu w celu poprawy

efektywnosci transportu zbiorowego.

OPIS SPOSOBU
REALIZACJI Dziatania te beda realizowane poprzez:

e ,esowanie” ulic;

e wyniesienie skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych, montaz progéw
zwalniajacych;

e zmiane nawierzchni;

e obnizenie predkosci np. poprzez ustawienie znaku obnizajgcego predkosé
lub wprowadzenie stref zamieszkania;

e wprowadzenie ruchu jednokierunkowego.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA . . ,
Gmina Miasto Rzeszow
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

Zarzadcy Drég na terenie ROF, gminy ROF

e Liczba inwestycji uwzgledniajgca zmiane organizacji ruchu na rzecz
bezpieczenstwa ruchu pieszego — 13 [szt./gmina miejskal.

EFEKTY REALIZAC)I/ e Liczba inwestycji uwzgledniajaca zmiane organizacji ruchu na rzecz

WAL LS L bezpieczenstwa ruchu pieszego — 8 [szt./gmina miejsko—wiejskal).

LUB REZULTATU

e Liczba inwestycji uwzgledniajgca zmiane organizacji ruchu na rzecz

bezpieczenstwa ruchu pieszego — 5 [szt./gmina wiejska].



DZIALANIE 6.1 WPROWADZENIE ROWEROW CARGO

Ograniczenie ruchu samochoddéw dostawczych w centrum miast przy pomocy
rowerdw dostawczych tzw. rowery cargo poprzez:
o realizacje dostaw ostatniej mili - np. dystrybucja dokumentéw Urzedu

OPIS SPOSOBU Miasta, przesytek kurierskich, dostaw do sklepow, punktéw

REALIZACII gastronomicznych;
e tworzenie miejsc na przetadunek, wyposazonych w wiaty i fadowarki dla

matych pojazdow elektrycznych;
o dostosowanie istniejgcej infrastruktury rowerowej.
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIE
HORYZONT CZASOWY 2025-2029

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow

PILNOSC 1
KLASA KOSZTU 2

a5 Srodki wiasne i zewnetrzne
FINANSOWANIE
Zarzadcy Drog na ternie ROF, Podmioty prywatne (w tym firmy kurierskie
PARTNERZY carzagcy Urog ypry (wty v
i przedsiebiorcy)

EFEK:"Y REALIZACII/ e Liczba nowych hubdéw przetadunkowych dla dostaw ostatniej mili —
WSKAZNIKI PRODUKTU 2 [s2t]

LUB REZULTATU



DZIALANIE 6.2 REORGANIZACJA ZASAD DOSTAW

Kontynuacja dziatan zwigzanych z wydzielaniem miejsc ze Strefy Ptatnego
Parkowania na , koperty 15 minutowe” przeznaczone wytacznie dla dostawcow
i zaopatrzenia na terenie miasta — postdj bedzie mozliwy wytacznie w tych
miejscach.

Utworzenie hubdw przetadunkowych umozliwiajacych rozwozenie przesytek
OPIS SPOSOBU

REALIZAC)I poprzez wykorzystanie ekologicznych sSrodkéow transportu oraz lepsze

wykorzystanie przestrzeni tadunkowej pojazdéw. A takze dostosowanie godzin
dostaw do natezenia ruchu oraz wielkosci pojazdow do rzeczywistych potrzeb
transportowych. Dziatania beda realizowane przy wspétpracy z firmami
kurierskimi i dostawczymi w celu rozpoznania zapotrzebowania i dostosowania

rozwigzan do ich potrzeb.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw
REALIZACIE

HORYZONT CZASOWY 2025-2027
PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 2

NIEZBEDNE Srodki wiasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie
Zarzadcy Drég na trenie ROF, Wojewddztwo Podkarpackie, podmioty prywatne
PARTNERZY . . - L
(w tym firmy kurierskie i przedsiebiorcy)

EFEKTY REALIZACIJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Wazrost liczby kopert 15 minutowych na obszarze ROF.

LUB REZULTATU



DZIALANIE 6.3 OPRACOWANIE KONCEPCJI SYSTEMU CENTROW LOGISTYCZNYCH

Efektywniejsze zarzgdzanie procesem dostaw na terenie ROF poprzez

opracowanie systemu dystrybucji towardw oraz wyznaczenie miejsc

przeznaczonych pod ten cel. W ramach dziatania zaktada sie:
OPIS SPOSOBU

REALIZAC)I e wykonanie analizy obecnych potrzeb i zasobow;

e  przeprowadzenie konsultacji z interesariuszami;
o okreslenie miejsc koncentracji centrow logistycznych;

e opracowanie koncepcji systemu dystrybucji.

ODPO‘::EEA?JZZI::‘:T;SC 28 gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow, Wojewddztwo Podkarpackie

HORYZONT CZASOWY 2026-2030
2
KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY Podmioty prywatne (w tym firmy logistyczne i kurierskie, przedsiebiorcy)

Srodki wiasne i $rodki zewnetrzne, $rodki prywatne

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU e Liczba koncepcji systeméw centréw logistycznych — 1 [szt.].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 7.1 TWORZENIE SYSTEMU ZIELENI W POWIAZANIU Z TRANSPORTEM

PUBLICZNYM

Strategiczne dokumenty planistyczne oraz planowanie przestrzenne powinno
uwzgledniac integracje zieleni z infrastruktura transportowa. W ramach realizacji
nalezy tworzy¢ nowe lub odbetonowac¢ obecne korytarze, tgczace piesze
OPIS SPOSOBU i rowerowe trasy z przystankami, weztami przesiadkowymi lub torowiskami.

REALIZACII Tym samym zmniejszajgc efekt ,miejskiej wyspy ciepfa” poprzez nowe
nasadzenia, szpalery drzew itp. Zaktada sie tworzenie przyjaznych przestrzeni
zielonych, zapewniajacych zacienienie i retencje w sasiedztwie weztéw
przesiadkowych, parkingéw, przystankdéw.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA

REALIZACIE
HORYZONT CZASOWY 2026-2030

2
2

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw

FINANSOWANIE i europejskie
PARTNERZY Zarzadcy Drég, Wojewddztwo Podkarpackie, PKP PLK S.A., PKP S.A.

EFEKTY REALIZACII/ e Liczba nowych parkéw kieszonkowych/skwerédw w sgsiedztwie

UALGAG LG L przystankéw i weztdw komunikacji zbiorowej w Rzeszowie — 4 [szt.].

LUB REZULTATU



DZIALANIE 7.2 MONITOROWANIE EMISJI Z TRANSPORTU DO SRODOWISKA

OPIS SPOSOBU
REALIZACII

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE
HORYZONT CZASOWY

PILNOSC
KLASA KOSZTU

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

Utworzenie platformy do centralnego zbierania danych ze Zrddet tj. stacje

monitoringu w ramach ITS, a takze innych stacji monitorowania, zarzgdzanych
przez rozne jednostki. A takze utworzenie interaktywnej platformy (w ramach
wspodlnej miejskiej aplikacji) pozwalajacej mieszkaricom na biezgce sprawdzanie
poziomu zanieczyszczenn ze S$rodowiska w tym szczegdlnie zanieczyszczen
ztransportu w ich okolicy. Szczegdlnie nalezy rozbudowaé system
0 monitorowanie emisji pochodzacych z transportu wyszczegdlniajac poziom tta
(rozbudowa stacji badania tfa).

Rozbudowa systemu ITS umozliwiajagc automatyczne monitorowanie
i egzekwowanie przepiséw stref niskiej emisji dla pojazdéw niespetniajacy

okreslonej normy spalin EURO.
Gmina Miasto Rzeszow

2026-2030
3
2

Srodki wtasne, fundusze krajowe i europejskie

gminy ROF, GIOS, GDDKiA, Wojewddztwo Podkarpackie
e  Liczba utworzonych platform zbierajgcych dane ze stacji monitorowania
zarzadzanych przez rézne jednostki na terenie ROF — 1 [szt.].
e Liczba nowych czujnikdw do mierzenia emisji z transportu w Rzeszowie —
4 [szt.].



DZIALANIE 7.3 SUKCESYWNA WYMIANA TABORU AUTOBUSOWEGO

Stopniowa wymiana istniejgcego taboru autobusowego na pojazdy zeroemisyjne

w celu redukcji emisji zanieczyszczen i hatasu wraz z optymalizacjg jego typow
OPIS SPOSOBU

REALIZACI i ilosci. Proces obejmuje zakup nowych autobuséw, rozbudowe infrastruktury

tadowania lub tankowania pojazdéw zeroemisyjnych, szkolenia dla kierowcéw
oraz integracje taboru z istniejgcym systemem transportu publicznego.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA

Gmina Miasto Rzeszow, ZG PKS
REALIZACIJE

HORYZONT CZASOWY 2025-2030

PILNOSC 2
KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie
MPK Rzeszdw sp. z 0.0., PKS Rzeszéw S.A., przedsiebiorcy swiadczgcy ustugi
PARTNERZY
przewozowe osobowe

e Liczba zakupionych autobusow zeroemisyjnych — 40 [szt.].

e Liczba stacji tadowania lub tankowania pojazdéw zeroemisyjnych —
EFEKTY REALIZACIJI/ 3 [szt.].
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU e Udziat taboru niskowejsciowego lub niskopodtogowego we flocie

organizatoréw i operatorow publicznego transportu autobusowego
w ROF — 100 [%].



DZIALANIE 7.4 CALKOWITA WYMIANA TABORU AUTOBUSOWEGO NA ZEROEMISYINY

Catkowita wymiana istniejgcego taboru autobusowego na pojazdy zeroemisyjne

w celu wyeliminowania emisji zanieczyszczern powietrza i hatasu z transportu
OPIS SPOSOBU

REALIZACI zbiorowego. Proces obejmuje zakup nowych autobusdéw, rozbudowe

infrastruktury tadowania lub tankowania pojazdéw zeroemisyjnych, szkolenia dla

kierowcow.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2035

PILNOSC 1

KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY MPK Rzeszow sp. z 0.0., PKS Rzeszéw S.A.

e Udziat taboru autobusowego zeroemisyjnego (flota organizatoréw

Gmina Miasto Rzeszow — ZTM, ZG PKS

. . - . . o
EFEKTY REALIZAC)I/ i operatorow komunikacji publicznej) — 100 [%].
WSKAZNIKI PRODUKTU e Udziat taboru niskowejsciowego lub niskopodtogowego we flocie

LUB REZULTATU organizatoréw i operatoréow publicznego transportu autobusowego

w ROF — 100 [%].



DZIALANIE 7.5 WYMIANA POJAZDOW DO REALIZACJI CELOW ZADAN PUBLICZNYCH

NA ZEROEMISYJNE

Zaopatrzenie jednostek samorzadu terytorialnego i innych instytucji publicznych
OPIS SPOSOBU na terenie ROF, ktére posiadajg samochody stuzbowe (np. pojazdy komunalne)

REALIZACII w pojazdy zeroemisyjne, aby jak najbardziej zminimalizowa¢ emisje
zanieczyszczen do srodowiska.

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY 2035

PILNOSC 3

KLASA KOSZTU 0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY Firmy prywatne i spotki publiczne

e Liczba gmin, na terenie ktérych samorzady i podlegte im instytucje

gminy ROF, Zarzadcy drég

EFEKTY REALIZACII/

X publiczne posiadajace samochody stuzbowe dysponuja flotg o odsetku co
WSKAZNIKI PRODUKTU

najmniej 40% pojazdéw zeroemisyjnych (w tym gminy nie posiadajace

LUB REZULTATU

zadnych pojazddéw stuzbowych) — 15 [gmin].



DZIALANIE 7.6 WYKORZYSTANIE ZIELONEJ ENERGII DO CELOW ZWIAZANYCH

Z TRANSPORTEM

W ramach zadania wykonane zostang inwestycje zwiekszajgce wykorzystanie

zielonej energii do celéw zwigzanych z transportem poprzez:
e montaz paneli fotowoltaicznych na obiektach zwigzanych z transportem
(wiaty przystankowe, budynki na dworcach, centrach przesiadkowych,

zajezdniach, miejsca postojowe taboru, parkomaty, pylony informacyjne,

itp.);
e zakup wiat wyposazonych w panele fotowoltaiczne jako standard
OPIS SPOSOBU (w uzasadnionych lokalizacjach);
REALIZAC) e montaz akumulatorow wysokiej jakosci w celu zapewnienia

alternatywnego zrédta zasilania;
e montaz magazyndw energii w przypadku stwierdzonej badz
prognozowanej chwilowej nadprodukcji energii z OZE;
e integracja z systemami zarzadzania energia EMS (monitorowanie
i optymalizacja zuzycia energii);
e modernizacje urzgdzen OZE polegajgca wymianie na urzadzenia nowszej
technologii i o wiekszej sprawnosci.
(0)5):00)11 2oy \E\[o){e2:\8  gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw, ZG PKS, Wojewddztwo
REALIZACIE Podkarpackie
HORYZONT CZASOWY 2026-2030
2
1

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY PKP PLK'S.A., PKP S.A.

e  kaczna moc nowych urzgdzen OZE produkujgcych energie elektryczng do

EFEKTY REALIZACII/ celéw zwigzanych z transportem — 100 [kW].
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU e Liczba zamontowanych lub wymienionych paneli fotowoltaicznych na

parkomatach, totemach itp. — 200 [szt.].



DZIALANIE 7.7 OSIAGNIECIE NEUTRALNOSCI WEGLOWEJ W USLtUGACH PUBLICZNYCH

Zadanie zaktada osiggniecia réwnowagi miedzy iloscig emitowanego CO»,

a pochtanianego CO2 z atmosfery w sektorze ustug transportu publicznego na
OPIS SPOSOBU

REALIZACI obszarze ROF. Podjete dziatania pozwolg na ograniczenie gazéw cieplarnianych,

emitowanych przez pojazdy transportu publicznego, stuzb porzagdkowych (wywéz
$mieci, od$niezanie) oraz ich utrzymanie (remonty, naprawa).
ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACIJE
HORYZONT CZASOWY 2035
3
0

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

PARTNERZY GDDKIA

e Bilans: facznej emisji CO2 ze $wiadczonych ustug publicznego transportu

gminy ROF — koordynacja ZTM, ZG PKS

w ROF pomniejszony o ekwiwalent zaoszczedzonego CO2 dzieki produkcji

EFEK:"Y REALIZAC)I/ energii elektrycznej z OZE (przez obiekty zwigzane z ustugami publicznego
WSKAZNIKI PRODUKTU

transportu) oraz o CO2 usuniety z atmosfery przez pochtaniacze naturalne
LUB REZULTATU

lub sztuczne (powigzane z ustugami transportu) — w 2030 roku — mniejszy
lub réwny 0 [t CO2].



OPIS SPOSOBU
REALIZACII

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY

PILNOSC
KLASA KOSZTU

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY

EFEKTY REALIZACJI/
WSKAZNIKI PRODUKTU
LUB REZULTATU

DZIALANIE 8.1 EDUKACJA MIESZKANCOW W ZAKRESIE TRANSPORTU | MOBILNOSCI

Zadania majgce na celu podniesienie swiadomosci wsréd mieszkancow ROF
w zakresie:

e  korzystania ze srodkéw publicznego transportu zbiorowego;

e  wptywu oddziatywania transportu na srodowisko;

e  korzysci wynikajgcych z chodzenia pieszo oraz jazdy rowerem;

e poprawnego parkowania;

o bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego;

e informacji na temat sposobdw realizowania zréwnowazonej mobilnosci.

Dziatania edukacyjne bedg skierowane do osob w kazdym wieku, niezaleznie
od grupy spotecznej do ktérej przynaleza.

gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszow, ZG PKS, Wojewddztwo
Podkarpackie

2026-2030

3

3

Srodki wiasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
i europejskie

NGO, Policja, Straze Gminne

e Liczba zamieszczanych postéw informacyjnych dot. zréwnowazonej
mobilnosci na oficjalnych stronach internetowych i na oficjalnych
profilach w mediach spotecznosciowych kazdej z gmin ROF — min.
6 [informacji/rok].

e Udziat lll i IV klas szkét podstawowych* w ROF przeszkolonych z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego (w kazdym roku szkolnym, poczgwszy
od 2025/2026) — 100 [%)].

e Udziat lll i IV klas szkét podstawowych* w ROF przeszkolonych z zakresu
zrébwnowazonej mobilnosci i dobrych praktyk (w kazdym roku szkolnym,
poczgwszy od 2025/2026) — 100 [%].

* UWAGA: wskaznik ma na celu zachowanie ciggtosci szkolen/akcji edukacyjnych
u wszystkich uczniow w wieku okoto 9 i 10 lat, przyktadowo: jezeli dana klasa lll
wezmie udziat w szkoleniu/akcji edukacyjnej w danym roku szkolnym, w kolejnym
roku (jako klasa IV) jest uznawana jako juz przeszkolona z tego zakresu.



DZIALANIE 8.2 PROMOCIA ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU

Stworzenie kampanii majacej na celu promowanie zrbwnowazonego transportu.
Przeprowadzenie akcji promujacych zwiekszenie udziatu pasazeréw w publicznej
komunikacji zbiorowej, promowanie transportu przez wtadze i urzednikéw,
OPIS SPOSOBU wspotpraca z firmami w zakresie nagrdd za korzystanie z rowerdw, komunikacji
REALIZACII zbiorowej, piknikéw dla rodzin z dzieémi w miasteczku ruchu drogowego/przy
szkotach. A takze dziatania zachecajace do mobilnosci pieszej i rowerowej dzieki
przyktadowo montowaniu tzw. ,,toteméw” zliczajacych pieszych i rowerzystéw.

Promowanie korzystania z wypozyczalni pojazdow wspotdzielonych.

(o)) 00\ V/[2oyA):\E\[ol{elr4:\ gminy ROF — koordynacja Gmina Miasto Rzeszéw, ZG PKS, Wojewddztwo
REALIZACIJE Podkarpackie

HORYZONT CZASOWY 2026-2030
PILNOSC 3
KLASA KOSZTU 3

NIEZBEDNE Srodki wtasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
FINANSOWANIE i europejskie

NGO, lokalne firmy, instytucje edukacyjne, mieszkaricy, eksperci ds. mobilnosci
e  Liczba gmin ROF biorgcych udziat w Europejskim Tygodniu Mobilnosci —

15 [gmin].
EFEKTY REALIZAC)I/ e Liczba przeprowadzonych kampanii informacyjnych dot. zréwnowazonej
WSKAZNIKI PRODUKTU mobilnosci w kazdej z gmin ROF — 2 [szt./rok].

LUB REZULTATU e Liczba zakupionych i rozdanych odblaskéw w ramach promocji
zrébwnowazonego transportu i dokumentu SUMP — 40 000 [szt.].

e Liczba nowych totemow pieszo-rowerowych — 10 [szt.].



DZIALANIE 8.3 ANGAZOWANIE MIESZKANCOW W DZIAtANIA ZROWNOWAZONE)

OPIS SPOSOBU
REALIZACII

ODPOWIEDZIALNOSC ZA
REALIZACJE

HORYZONT CZASOWY

PILNOSC
KLASA KOSZTU

NIEZBEDNE
FINANSOWANIE

PARTNERZY

EFEKTY REALIZACII/
WSKAZNIKI PRODUKTU

LUB REZULTATU

MOBILNOSCI

Wspotpraca z lokalng spotecznoscia we wprowadzaniu zmian istniejacego

zagospodarowania ulic — udziat spoteczenstwa w konsultacjach, dyskusjach
publicznych, warsztatach z zakresu zmian organizacji ruchu itp. Mogg to by¢
spotkania dotyczace propozycji zmian istniejgcego zagospodarowania ulic
wprowadzenia prototypowych rozwigzan. Ich efektywnos¢ i uzytkowos¢ zostanie
zweryfikowana w ramach eksperymentu (przez uzytkownikdéw danej przestrzeni),
a sprawdzone rozwigzania bedg mogty zostaé zaimplementowane w inne

miejsca.
gminy ROF, Wojewddztwo Podkarpackie

2026-2030
3
3

Srodki wiasne, instrumenty finansowe, dotacyjne fundusze zewnetrzne krajowe
i europejskie
NGO, lokalne firmy, instytucje edukacyjne, mieszkancy, eksperci ds. mobilnosci
e Liczba przeprowadzonych warsztatow bgdz konsultacji — 5 [szt./gmina
miejskal.
e Liczba przeprowadzonych warsztatow badz konsultacji — 3 [szt./gmina
miejsko—wiejskal.
e Liczba przeprowadzonych warsztatow bgdz konsultacji — 2 [szt./gmina

wiejska].
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1. Ocena dziatan

1.1. Interpretacja oceny dziatan

Wszystkie dziatania, wskazane w SUMP dla ROF zostaty ocenione, co szczegétowo
przedstawiono w formie tabeli w niniejszym zatgczniku.

Ocena dziatan sktada sie z listy wszystkich dziatan, ktdre zostaty okreslone w ramach prac nad
SUMP wraz ze wskazaniem, do ktérego scenariusza zostaty przyporzgdkowane (oznaczone pole
ciemnym kolorem oznacza przypisanie dziatania do danego scenariusza). Scenariusze przyjete w SUMP
dla ROF opisano na poczatku niniejszego rozdziatu.

Niektére dziatania zostaty przyporzadkowane do wszystkich scenariuszy, inne tylko do
wybranych. Wynika to ze stopnia ztozonosci danego dziatania, jego potencjalnego kosztu, czy tez
czasochtonnosci. Niektore dziatania zostaty rozdzielone na scenariusze z zastosowaniem gradacji:
w kazdym kolejnym scenariuszu dziatanie jest coraz bardziej rozbudowane.

Przyktadowo: stworzenie jednej aplikacji dla wszystkich ustug transportu w scenariuszu
posrednim (wybranym do realizacji) przyjeto do wykonania dla ustug w Rzeszowie (1.5), natomiast
w scenariuszu maksymalnym planuje sie rozszerzenie wspdlnej aplikacji na wszystkie ustugi
transportowe w ROF (1.6). To dziatanie w chwili obecnej jest zbyt skomplikowane. Wpierw ustugi miasta
rdzenia muszg zosta¢ uporzadkowane i zintegrowane. Wdrozenie wspdlnej, bardziej kompleksowej
aplikacji dla catego ROF, bardziej kompleksowej, moze nastgpi¢ w drugiej kolejnosci, kiedy réwniez
ustugi transportowe w ROF bedg bardziej kompleksowo rozbudowane. Dlatego biorgc pod uwage
powyzsze dziatanie zostato zaklasyfikowane do scenariusza maksymalnego, ktdéry nie bedzie
realizowany w obecnej perspektywie do 2030 .

Innym przyktadem gradacji dziatan wzgledem scenariuszy jest zagadnienie wprowadzenia
nowego Srodka transportu w Rzeszowie. W scenariuszu minimalnym, ktdry cechuje sie dziataniami
nisko kosztowymi i prostymi do wdrozenia, zatozono tylko przeprowadzenie ostatecznych analiz
i opracowanie studium wykonalnosci dla wybranego srodka transportu. W kolejnych scenariuszach
zatozono faze realizacji — w scenariuszu posrednim Rzeszéw przystgpi do realizacji pierwszego takiego
korytarza transportowego, natomiast w scenariuszu maksymalnym — stworzenia catego systemu sieci.
Cho¢ wydaje sie to by¢ bardzo potrzebne w miescie, bedzie duzo wiekszym obcigzeniem dla budzetu
miasta w krétkiej perspektywie. Scenariusz posredni, zaktadajgcy sukcesywng rozbudowe, jest

mniejszym obcigzeniem dla budzetu, a co za tym idzie bardziej realny do wykonania.

W dalszych kolumnach tabeli przedstawiono ocene kazdego dziatania w trzech kryteriach:

B Ocena efektywnosci (pod katem celéw operacyjnych) — jest to ocena, ktéra pokazuje jak dane
dziatanie wptywa na realizacje poszczegdlnych celéw operacyjnych. W zwigzku z tym, ze
w dokumencie przyjeto 8 celéw operacyjnych, do dalszej oceny dziatan wyciggnieto srednig
arytmetyczng, wynikajagcg z oceny danego dziatania przez pryzmat kazdego z celdw
operacyjnych oddzielnie.

B QOcena pilnosci — jest to ocena, ktéra okresla stopien potrzeby wykonania dziatania, ale takze
uwzglednia komplementarnos¢ oraz poziom integracji z innymi dziataniami. Wskazuje na
wystepowanie taricucha powigzan, co jest niezwykle wazne dla przysztego, efektywniejszego
funkcjonowania catego systemu transportowego. Dziatania o znikomej oraz niskiej pilnosci
posiadajg nizsze oceny, a Sredniej i wysokiej — wyzsze. Oceny te pozwalajg na hierarchizowanie
dziatan. Dziatania, ktdére uzyskaty najwiecej punktéw sg kluczowe dla osiggniecia celéw

wyznaczonych w SUMP dla ROF i powinny by¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci. Ocena



pilnosci dziatan uwzglednia rowniez aktualng mozliwo$¢ ich realizacji (organizacyjng,
finansowa itp.).

Ocena kosztu — jest to ocena, ktdra rozdziela zadania w zaleznosci od potrzebnych naktadéw
finansowych na jego realizacje. Koszty realizacji danego zadania oceniono, uwzgledniajac
dynamicznie zmieniajace sie uwarunkowania technologiczne, spoteczne oraz gospodarcze.
Kazda klasa kosztowa odpowiada okreslonemu poziomowi naktadéw. Dziatania o znikomym
oraz niskim koszcie realizacji posiadajg wyzsze oceny — sg wyzej punktowane, a Srednio

i wysokokosztowe nizsze oceny — sg punktowane nize;j.

Oceny dokonano w czterostopniowej skali jak ponizej.

Tabela 1.1. Znaczenie przyznawanych ocen

Najmniejszy

wptyw na Sredni lub .
. . - . Najwiekszy wptyw
Ocena efektywnosci realizacje celu lub Niski wptyw umiarkowany .
L na realizacje celu
catkowicie nie wptyw
wptywa
o ook Najmniej pilne do Niska pilnoéé u?r:?ac:'ﬁ:\ni::a Najbardziej pilne
cena piinosci realizacji P S do realizacji
pilnos¢
. Sredni lub
Bardzo wysoki . __ .
Ocena kosztu Koszt umiarkowany Niski koszt Znikomy koszt
koszt

Zrédto: opracowanie BRMR.

Na podstawie tak przeprowadzonej oceny dokonano ostatecznej oceny dla kazdego zadania,

obliczonej jako srednia wazona z trzech powyzszych kryteridw.

Kazdemu z kryteridw przypisano wage:

B Jsrednia ocena efektywnosci — 0,4;
B ocena pilnosci—0,3;
B ocena kosztu —0,3.
W ten sposdb dokonano oceny wszystkich dziatan, co byto podstawa do wskazania scenariusza
do realizacji.



1.2. Przyktad oceny dziatania

W tabeli na stronach 15-21 (Tabela 1.16.) zaprezentowano dziatania, ktore zostaty ocenione ze
wzgledu na kazdy z celéw operacyjnych i zostaty podsumowane $rednig arytmetyczng. Kolejnymi
elementami sktadowymi oceny koncowej jest ocena efektywnosci i pilnosci, ktére umozliwiajg
ustalenie priorytetow realizacji.

Oceny przedstawiane sg w formie liczbowe], co pozwala na fatwe poréwnanie skutecznosci
dziatania w kazdym scenariuszu. Dzieki temu tabela stanowi narzedzie wspierajgce podejmowanie
decyzji dotyczgcych wdrazania analizowanego dziatania.

Ponizej w szesciu krokach przedstawiono caty proces oceny dziatania oraz zasade czytania
tabeli.

Krok 1 — wskazanie scenariuszy

Pierwsze kolumny tabeli, oprécz numeru i nazwy dziatania, wskazujg do ktérego scenariusza

dane dziatanie zostato przyporzadkowane (zamarkowanie kolorem niebieskim poszczegdlnych pél).

Tabela 1.2. Wycinek tabeli oceny dziatan — przyporzadkowanie dziatania 1.1 do scenariuszy

'

Minimalny
Posredni
Maksymalny

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i
zorganizowany system transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspotdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.
Dziatanie 1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazdéw wspotdzielonych zostato
przypisane do wszystkich trzech scenariuszy SUMP dla ROF.

Krok 2 — ocena efektywnosci (pod katem celédw operacyjnych)

W kolejnych kolumnach tabeli znajdujg sie oceny, przyporzadkowane pod katem kazdego

z celéw operacyjnych.

Dokument SUMP oparty jest o wspomniang we wstepie idee odwréconej piramidy
transportowej, ktdra traktuje priorytetowo niezmotoryzowane s$rodki przemieszczania sie, bedace
podstawg poruszania sie. Idea ta przyswiecata podczas oceny wszystkich dziatan, a w rozbiciu na
poszczegdlne cele operacyjne skupiono sie na poszczegdlnych aspektach zréwnowazonej mobilnosci.



AL S N NE G NI [VlEfektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy

podczas oceny kazdego z dziatarh zwrécono uwage czy wptywa ono (z punktu widzenia zarzadcy) na
sprawniejsze zarzadzanie i kontrolowanie funkcjonowania systemu transportowego, czy przyczynia sie
do integracji na réznym szczeblu, zacierania granic przy przemieszczaniu sie i dgzenia do zrdbwnowazenia
podziatu zadan przewozowych. W tym aspekcie dziataniu 1.1 przyznano 2 punkty z 3 mozliwych (cho¢
dziatanie to przyczynia sie do uporzadkowania systemu transportowego i poszerzenia oferty
zrownowazonych $rodkdéw przemieszczania sie, nie wszystkie aspekty i zasady funkcjonowania

pozostaja w zarzadzie po stronie gminy).

Tabela 1.3. Wycinek tabeli oceny dziatarn — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 1)

Ocena
efektywnosci

Efektywnie
zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

Dziatanie

> _| 2
= =
I'U'UE
EGJ

= I
£ 8|3
= s

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Podczas oceny pod katem celu Dostepny i sprawny system publicznego transportu
zbiorowego brano pod uwage, czy dziatanie pozytywnie wptynie na poprawe systemu transportu
zbiorowego — czy dzieki realizacji dziatania zwiekszy sie dostepnos¢ do transportu zbiorowego, czy
ufatwi, usprawni ono funkcjonowanie transportu zbiorowego, czy poprawi, zwiekszy atrakcyjnosé
transportu zbiorowego a tym samym, czy przyczyni sie do wzrostu liczby pasazeréw w transporcie
zbiorowym. Dziataniu 1.1 przyznano 1 punkt z 3 mozliwych (ograniczenie ruchu samochodowego
i powigzanie weztdw transportu zbiorowego z hubami mikromobilnosci moze mie¢ minimalny wptyw

na transport zbiorowy).

Tabela 1.4. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 2)

Ocena
efektywnosci

Dostepny i

N > =
Dziatanie E|lE|s sprawny
g T E system
£|'8 Ef publicznego
— = 5 transportu

zbiorowego

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspotdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.



Ocena dziatar pod katem celu _ skupita sig przede

wszystkim na pytaniu czy dziatanie wptynie na zwiekszenie liczby podrézy pieszych, na rozwdj ruchu
rowerowego, zwiekszy dostep dojs¢ i dojazdéw rowerowych, ich wygode, bezpieczenstwo
i atrakcyjnos¢. Dziataniu 1.1 przyznano 2 punkty z 3 mozliwych (choé dziatanie przyczynia sie do
polepszenia oferty niezmotoryzowanych s$rodkéw przemieszczania sie, nie jest to zadanie, ktére

polepszy oferte infrastruktury liniowe] dla pieszych i rowerzystow).

Tabela 1.5. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 3)

Ocena
efektywnosci

Dziatanie

Minimalny
Posredni
Maksymalny

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Ol NER R C LR TBSwiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzeri dostepna dla
brata pod uwage aspekty takie jak wptyw na tworzenie przestrzeni o wysokiej jakosci,
atrakcyjnej, budzacej cheé przebywania w niej oraz przede wszystkim dostepnej i bezpiecznej. Ponadto

wzieto pod uwage, czy wykonanie dziatania wptynie na planowanie — spdjne, logiczne, wygodne,
sprawiedliwe dla wszystkich uczestnikéw ruchu. Dziataniu 1.1 przyznano 1 punkt z 3 mozliwych (wptyw
dziatania na przestrzen moze byé widoczny jedynie dzieki uporzadkowaniu przestrzeni, obecnie zajetej

przez hulajnogi i samochody w sposéb chaotyczny).

Tabela 1.6. Wycinek tabeli oceny dziatarn — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 4)

Ocena
efektywnosci

Swiadomie i
sprawiedliwie
zaplanowana
przestrzen
dostepna dla
wszystkich

Dziatanie

> _| Z
= I
ng
ElE| 3
£ 2|3
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Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspotdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.



Ocena dziatan pod katem celu System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikéw
ruchu skupita sie na bezpieczenstwie, réwniez psychologicznym (poczucie bezpieczenstwa i zaufania do
systemu transportowego i przestrzeni, w ktdrej sie przebywa) oraz ksztattowaniu bezpiecznych
nawykow. Wzrost bezpieczenstwa to przede wszystkim spadek liczby wypadkéw i kolizji. Dziataniu 1.1
przyznano O punktéw z 3 mozliwych (dziatanie nie przyczynia sie do wzrostu bezpieczenstwa — cho¢
mozliwy jest spadek udziatu samochoddw indywidualnych na rzecz pojazdéw wspoétdzielonych, nie
uznano tego jako przestanke do stwierdzenia zwiekszenia bezpieczenstwa w ruchu).

Tabela 1.7. Wycinek tabeli oceny dziatarn — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 5)

Ocena
efektywnosci

System

. - — transportowy
Dziatanie < _g 1| bezpieczny
E|g|E dla
-'EE |1 wszystkich
—|  uczestnikéw

ruchu

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

W zakresie spetnienia celu SJEN NI EOTEEES BN HELIEGIEHAE] brano pod

uwage aspekty takie jak wptyw dziatania na sprawniejszg realizacje dostaw, sposéb zorganizowania
przewozenia towardw i ludzi. System logistyki miejskiej posrednio odczuwa skutki wielu dziatan,
przyktadowo odcigzenie sieci drogowej, dzieki lepszej ofercie transportu zbiorowego réwniez poprawia
mozliwosci szybkiego przeptywu towardw. Dziataniu 1.1 przyznano 2 punkty z 3 mozliwych (dziatanie
moze mie¢ potencjalnie duzy wptyw na system logistyki miejskiej — poczawszy na uporzgdkowaniu
przestrzeni, potencjalnym zmniejszeniu ruchu samochoddéw indywidualnych, a skonczywszy na

mozliwosci wypozyczenia samochodéw dostawczych, czy rowerdw cargo).

Tabela 1.8. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 6)

Ocena
efektywnosci

Sprawnie
funkcjonujacy
system
logistyki
miejskiej

Dziatanie

> _| 2
Ll c|®
N'UE
€| 0

=gl 5
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Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.



WA HE LI R ISYSEEm trans portowy orminimalnymwWpiywie nasrod OWISKOR (el o] 4=l [
wszystkim skutki takie jak zmniejszenie hatasu i zanieczyszczen powietrza, zwiekszenie retencyjnosci,
zmniejszenie temperatury dzieki wiekszej ilosci zieleni. Podczas oceny brano pod uwage réwniez takie
aspekty jak zmniejszenie poziomu zuzywanej energii z paliw kopalnych. Dziataniu 1.1 przyznano
3 punkty z 3 mozliwych (dziatanie promuje zréwnowazone srodki przemieszczania sie, eliminujace

emisje zanieczyszczen do srodowiska).

Tabela 1.9. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 7)

Ocena
efektywnosci

System
transportowy
o
minimalnym
wptywie na
sSrodowisko

Dziatanie

> -
£ | e
©c | T
E| 2
gl o
E a

Maksymalny

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspdtdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Ocena dziatania pod katem celu operacyjnego [dieliilelsFirdde)Iyle) i Eriel el eIl [ 5e] polegata

na wskazaniu, czy efekt tego dziatania wptynie na pozytywny odbiér wéréd mieszkaricdw i promowanie
idei zrdbwnowazonej mobilnosci. Oceniono réwniez, czy efektem dziatania bedzie zacheta do zmiany
zachowan transportowych. Dziataniu 1.1 przyznano 3 punkty z 3 mozliwych (dziatanie promuje

zrébwnowazone Srodki przemieszczania sie, zgodnie z ideg odwrdconej piramidy transportowej).

Tabela 1.10. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 8)

Ocena
efektywnosci

Promocja
zrOwnowazonej
mobilnosci

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania 3
pojazdéw wspétdzielonych

Dziatanie

> ._| &
= =
I'U'UE
El S| >
= s

Zrédto: opracowanie BRMR.



Krok 3 — ocena efektywnosci dziatania jako Srednia z ocen wzgledem kazdego celu operacyjnego

Po przeprowadzaniu oceny efektywnosci pod katem kazdego celu operacyjnego osobno,

obliczona zostata srednia arytmetyczna z o$miu przyznanych ocen:

Tabela 1.11. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (8 celéw operacyjnych)

m

ywnosci
System

Dostepny i Swiadomie i
sprawny sprawiedliwie
system zaplanowana i
publicznego przestrzen N [—
:;i.:!m“ dostepna dia uczestnikéw miejskiej
5 ruchu

Efektywnie
zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

Dziatanie

Posredni
Maksymalny

mewa.dzen‘le syste’mu.wypnzyczama = a 3 a © 5 2 B
poiazdow wspotdzielonveh

Zrédto: opracowanie BRMR.

. ) . 2+1+2+1+0+2+3+3
Srednia ocena efektywnosci; 1 = 3 =175

Tym samym w kryterium oceny efektywnosci zadanie 1.1 zdobyto 1,75 punktéw z 3 mozliwych.

Tabela 1.12. Wycinek tabeli oceny dziatan — $rednia ocena efektywnosci dziatania 1.1

Srednia
ocena
efektywnosci

Dziatanie

> ._| 2
= =
M'UE
EGJ

El=| >
= s

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
s s 1,75
pojazdéw wspotdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.



Krok 4 — ocena pilnosci

W zakresie pilnosci dziataniu 1.1 przyznano 2 punkty, co oznacza umiarkowang pilnosé. Cho¢
rozwigzanie to jest zgodne z zasadg odwrdconej piramidy transportowej — wspiera
niezmotoryzowanych uczestnikdw ruchu oraz pojazdy zeroemisyjne, przyznano punkt mniej od
maksymalnej liczby, gdyz w Rzeszowie systemy wypozyczania pojazddw juz funkcjonujg, wymagajg one
modernizacji, uporzadkowania, wiekszej integracji, rozszerzenia na gminy podmiejskie, a przede
wszystkim dziatan promocyjnych. Ponadto pierwszym krokiem w realizacji dziatania muszg by¢

rozmowy z firmami juz funkcjonujgcymi w Rzeszowie.

Tabela 1.13. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena pilnosci dziatania 1.1

Ocena
pilnosci

Dziatanie

Minimalny
Posredni
Maksymalny

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Ocena pilnosci,; 1 = 2

Krok 5 — ocena kosztu

W kryterium oceny kosztu przyznano 3 punkty z 3 mozliwych. Dziatanie to bedzie polegato na
tworzeniu warunkéw do rozwoju komercyjnych rozwigzan z zakresu wspdtdzielenia pojazdéw
i wspotpracy z firmami. Tym samym ewentualna partycypacja ze strony gminy zostata oceniona jako

dziatanie nisko kosztowe.

Tabela 1.14. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena kosztu dziatania 1.1

Ocena

Dziatanie
kosztu

> ._| &
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Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Ocena kosztu, 1 =3



Krok 6 — ostateczna ocena dziatania jako $rednia wazona trzech kryteriow (Sredniej efektywnosci,

pilnosci, kosztu)

Ostateczna ocena polega na obliczeniu Sredniej wazonej z trzech kryteriéw oceny.

Ostateczna ocena,; ; = 0,4 - Srednia ocena efektywno$ciy ; + 0,3 - Ocena pilnoéci, ; +
0,3 - Ocena kosztuq 4

Dla dziatania 1.1 ostateczna ocena wynosi zatem:
Ostateczna ocena;; = 0,4-1,754+0,3-2+0,3:-3=2,2

W ostatecznej ocenie dziatanie 1.1 zdobyto 2,2 punktéw z 3 mozliwych.

Tabela 1.15. Wycinek tabeli oceny dziatan — ostateczna ocena dziatania 1.1

Ostateczna
ocena

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspdtdzielonych

Dziatanie

> _| 2
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Zrédfto: opracowanie BRMR.

Podsumowanie

W powyiszy sposéb ocenione zostaty wszystkie wskazane w SUMP dla ROF dziatania, co
zbiorczo przedstawiono w tabelach ponizej.

Po przeprowadzeniu oceny dziatan przystgpiono do oceny scenariuszy, co opisano w kolejnym
podrozdziale (2 Wyniki przeprowadzonej oceny — wybor scenariusza).



1.3. Tabela oceny dziatan

W ponizszej tabeli zaprezentowano ocene dziatan wskazanych w SUMP dla ROF.

Tabela 1.16. Ocena dziatan

Dziatanie

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspotdzielonych
Projektowanie infrastruktury transportu
w sposob zunifikowany

1.3 Analiza dotyczgca ksztattowania strategii
parkowania
1.4 Stworzenie jednolitej strony internetowe;j

wraz z planerem podrozy
Whprowadzenie jednej aplikacji dla ustug
transportu w Rzeszowie
Whprowadzenie jednej aplikacji dla ustug
transportu w ROF

1.7 Wprowadzenie jednolitej numeracji linii
autobusowych
8 Tworzenie i wdrazanie plandw mobilnosci

Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug
w transporcie autobusowym

) Zaciesnienie wspotpracy pomiedzy

organizatorami (komunikacji miejskiej,
podmiejskiej, regionalnej)

1.11 Integracja i cyfryzacja systemu biletowego
w komunikacji autobusowej
1.12 Rozbudowa systemu ITS (w tym
rozwigzania z wykorzystaniem sztucznej
inteligencji)

1.13 Modernizacja strefy ptatnego parkowania

1.14 Budowa nowych stref ptatnego parkowania

1.15 Egzekwowanie przestrzegania przepisow

w zakresie ruchu

1.16 Utworzenie Planu Zrownowazonej Logistyki
Miejskiej (SULP)

1.17 Rozbudowa systemu cyberbezpieczenstwa

>
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Posredni

Maksymalny

Efektywnie
zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

Dostepny i
sprawny
system
publicznego
transportu
zbiorowego

Ocena efektywnosci

Swiadomie i
sprawiedliwie
zaplanowana

przestrzen
dostepna dla
wszystkich

System
transportowy
bezpieczny
dla
wszystkich
uczestnikow
ruchu

Sprawnie
funkcjonujacy
system
logistyki
miejskiej

System
transportowy
0 minimalnym

wptywie na
sSrodowisko

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system transportowy

Promocja
zrownowazonej
mobilnosci

Srednia
ocena
efektywnosci

Ostateczna
ocena

Ocena
kosztu

Ocena
pilnosci

1,75 2 3 22
1,125 3 3 2,25
0,75 3 3 2,1
1,125 2 2 1,65
0,75 2 2 1,5
1,125 2 2 1,65
1 2 3 1,9
1,375 2 1 1,45
1,25 3 3 23
1,25 2 2 1,7
1,25 3 2 2
1,75 1 2 1,6
1,125 2 2 1,65
1,125 3 2 1,95
2,375 3 2 2,45
1 1 2 1,3
1,25 1 2 14
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Dziatanie

Budowa weztéw przesiadkowych wraz
z systemem parkingow P&R
Opracowanie standardéw do wyznaczania
miejsc K&R
Wyznaczanie miejsc K&R przy punktach
i weztach przesiadkowych
Budowa i rozbudowa petli autobusowych

Integracja systemow transportowych

Budowa i rozbudowa zajezdni
autobusowych
Reorganizacja i optymalizacja siatki
potaczen autobusowych
Objecie transportem publicznym
wszystkich gmin ROF
Doposazenie przystankéw komunikacji

N
~

autobusowej
2.10 Budowa i przebudowa przystankow
komunikacji autobusowej
2.11 Usprawnienie funkcjonowania systemu

buspaséw w Rzeszowie
2.12 Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa
systemu buspasow w Rzeszowie
2.13 Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa
systemu buspaséw w Rzeszowie przez
wydzielenie jezdni
2.14 Analiza zapotrzebowania na alternatywny
Srodek transportu w Rzeszowie
Wprowadzenie pierwszej linii pilotazowej
alternatywnego srodka transportu
w Rzeszowie
Budowa systemu sieci alternatywnego
srodka transportu zbiorowego
(wraz z ewentualnym zakupem
dedykowanego taboru)
Dostosowanie infrastruktury na wybranym
ciggu do funkcjonowania transportu
autonomicznego komunikacji miejskiej
(wraz z ewentualnym zakupem
dedykowanego taboru)
Reorganizacja i optymalizacja siatki
potaczen kolejowych
Rozbudowa infrastruktury kolejowe;j

=

Modernizacja i budowa linii kolejowych na
potrzeby rozwoju nowych potfaczen
miedzyregionalnych
Rewitalizacja budynkéw dworcowych

Rozbudowa sieci drogowej na potrzeby
transportu zbiorowego oraz pieszych
i rowerzystow
Rozbudowa wezta przesiadkowego o
charakterze metropolitalnym w Rzeszowie

I B
=

m Ocena efektywnosci

Minimalny

Posredni

Maksymalny

Dostepny i
sprawny

Efektywnie
zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

system
publicznego
transportu
zbiorowego

Spojny
system
mobilnosci
pieszej i
rowerowej

Swiadomie i
sprawiedliwie
zaplanowana

przestrzen
dostepna dla
wszystkich

System
transportowy
bezpieczny
dla
wszystkich
uczestnikow
ruchu

Sprawnie
funkcjonujacy
system
logistyki
miejskiej

System
transportowy
0 minimalnym

wptywie na
srodowisko

Cel operacyjny: dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

3 3
3 1
1 2
3 3
3 0
3 3
3 3
1 1
1 2
2 3
2 3
3 3
3 0
2 3
3 3
2 2
3 3
3 3
3 3
1 2
2 2
3 3

1

1

1

1

1

Promocja
zrownowazonej
mobilnosci

Srednia
ocena
efektywnosci
(5]

1,625
0,625

0,625

0,75
1,625

0,875
1,25
1,5

0,875

1,375

1,625

1,875

1,25

1,5

0,875

1,25

1,875

1,75

1,375

1,375

Ocena
pilnosci

Ocena
kosztu

Ostateczna
ocena

’!\D
o
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m Ocena efektywnosci

& . S System < .
. Dostepny i Swiadomie i ¥ : Srednia
> Efektywnie e transportowy Sprawnie System ocena Ocena Ocena | Ostateczna
Dziatanie gl=z|= . sprawny sprawiedliwie . = .
=| S| ®| zarzadzanyi — saplanowana LI T2\ funkcjonujacy | transportowy Promocja efektywnosci | pilnosci kosztu ocena
E| 2 £ zorganizowany s : 2 dla system o minimalnym | zréwnowazonej (cele)
8|2 publicznego przestrzen . ’ . : N
sl &8l s system wszystkich logistyki wptywie na mobilnosci
= s transportu dostepna dla o . e > :
transportowy uczestnikow miejskiej srodowisko

zbiorowego wszystkich
8 ¥ ruchu

m Budowa drodg, sciezek, ciggdw dla rowerow
m Modernizacja istniejacej sieci rowerowe;j 2 1 3 1 2 2 2 3 2 3 2 23
m Budowa miejsc postojowych dla roweréw 1 2 2 1 1 2 1 2 1,5 2 2 1,8
Budowa spOJnego s.ysteml.J rr’nejsc do ) ) ) ) 2 1 1 3 1,875 2 2 1.95
pozostawiania hulajnég =229
m Budowa systemow parkowania P&Go 3 0 3 2 1 0 1 3 1,625 2 2 1,85
m Budowa systeméw parkowania Bike&Ride 2 2 2 1 1 0 1 2 1,375 2 2 1,75
. Budowa systemow parkowania K&R przy 1 0 1 1 1 0 1 1 0,75 2 2 15
generatorach ruchu

m Podniesienie jakosci systemu sieci pieszej 0 1 3 3 2 0 1 2 1,5 2 2 1,8

m Budowa i rozbudowa sieci chodnikéw 1 3 3 3 3 0 0 3 2 3 1 2
Budowa spdjnego systemu informacji ) 1 ) 3 1 0 0 3 1,5 2 2 1,8

miejskiej (SIM) z rozszerzeniem na ROF

Tworzenie spéjnych dokumentéw
planistycznych
Wyznaczanie i budowa systemodw

przestrzeni publicznych 2 0 2 3 ! 0 ! 2 1,375 2 ! 135

oo ks priszent bl : L s z 1 1 z s 2 2w
Dooseuaie st doprne : s s : o o T R
Budowa woonerféw — ,ulic do mieszkania" 2 0 3 3 3 1 2 3 2,125 3 2 2,35
Planowanie przestrzenne skoncentrowane 3 3 ) 3 3 ) 2 3 2,625 3 3 2,85

na sprawnym transporcie
Budowa infrastruktury na rzecz
przeniesienia ruchu tranzytowego 2 1 2 2 2 3 1 0 1,625 2 0 1,25
z centrum miast i miejscowosci

K
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m Ocena efektywnosci

System Srednia
transportowy Sprawnie System ocena Ocena Ocena | Ostateczna
171,V funkcjonujgcy [ transportowy Promocja efektywnosci | pilnosci kosztu ocena
dla system 0 minimalnym | zréwnowazonej (cele)

wszystkich logistyki wptywie na mobilnosci
uczestnikow miejskiej srodowisko
ruchu

Dostepny i Swiadomie i
sprawny sprawiedliwie

Efektywnie
zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

Dziatanie
system zaplanowana

publicznego przestrzen
transportu dostepna dla
zbiorowego wszystkich

Minimalny
Posredni
Maksymalny

Cel operacyjny: system transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow ruchu

Budowa oswietlenia 1 1 3 3 3 0 0 3 1,75 3 2 2,2
P . . ¢ dl
oprawa bezple?czenstwa przejs¢ dla 1 ) 3 3 3 1 0 3 2 3 2 23
pieszych

Zmiana organizacji ruchu

Wprowadzenie rowerdw cargo

Reorganizacja zasad dostaw 3 0 2 2 2 3 1 1 1,75 2 2 19

Opracowanie koncepcji systemu centrow

. 3 0 0 1 1 3 1 1 1,25 2 3 2
logistycznych

Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu
z transportem publicznym
Monitorowanie emisji z transportu do

0 1 2 3 2 0 3 2 1,625 2 2 1,85

srodowiska
73 Sukcesywna wymiana taboru 2 2 0 0 1 0 2 2 1,125 2 0 1,05
autobusowego

Catkowita wymiana taboru autobusowego
na zeroemisyjny
Wymiana pojazdéw do realizacji celéw
zadan publicznych na zeroemisyjne
Wykorzystanie zielonej energii do celow
zwigzanych z transportem
Osiagniecie neutralnosci weglowej
w ustugach publicznych

3 3 0 0 1 0 3 3 1,625 1 0 0,95 \

~

1 0 0 0 1 0 2 2 0,75 3 0 1,2

1 0 0 0 1 1 3 3 1,125 2 1 1,35

~N
~N

Edukacja mieszkancow w zakresie
transportu i mobilnosci
Promocja zrwnowazonego transportu 0 3 3 1 3 1 3 3 2,125 3 3 2.65

Angazowanie mieszkarncow w dziataniach
zréwnowazonej mobilnosci

Zrédto: opracowanie BRMR.
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2. Wyniki przeprowadzonej oceny — wybdr scenariusza

Przeprowadzona powyzej ocena dziatan pozwolita wybraé scenariusz, wskazany do realizacji.
Dla wszystkich scenariuszy zsumowano punkty dziatan im przypisanych (kolumny wskazujgce, do

ktérego scenariusza przypisano zadanie znajdujg sie przed oceng dziatan).
Whvniki oceny

Ponizej zaprezentowano poréwnanie scenariuszy po przeprowadzeniu oceny dziatan.

Wykres 2.1. Punktacja poszczegélnych scenariuszy

140
119,55
120 109,3
3 100
0
£
c 80
2 62,35
8 60
S
= 40
20
0
minimalny posredni maksymalny

Scenariusz

B Ostateczna ocena  ==@==Liczba zadan

Zrédto: opracowanie BRMR.

Scenariusz maksymalny zdobyt najwiecej punktéw (119,55), scenariusz posredni nieco mniej
(109,3). Scenariusz minimalny otrzymat najmniej punktéow (62,35) — niemal dwukrotnie mniej od
scenariusza maksymalnego. Liczba zadan ksztattuje sie jak na wykresie powyzej: 31 w scenariuszu
minimalnym, 60 dziatan przyjeto w scenariuszu posrednim, a 69 w scenariuszu maksymalnym.

Wykres 2.2. Podziat punktéw w scenariuszach wzgledem maksymalne;j liczby punktéw mozliwych do
zdobycia

250
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3
0
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©
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minimalny posredni maksymalny
Scenariusz

B Ostateczna ocena ® Maksymalna liczba punktow

Zrédto: opracowanie BRMR.



W ujeciu otrzymanych punktéw wzgledem maksymalnej liczby punktéw w danym scenariuszu
najlepszy wynik osiggnat scenariusz minimalny — 67% (62,35 pkt z 93 pkt, co stanowi 67% wszystkich
mozliwych punktéw). Scenariusz posredni zdobyt 60,7%, a najmniej scenariusz maksymalny — 57,8%.

Wybér

Cho¢ scenariusz maksymalny zdobyt najwiekszg liczbe punktéw, po wzieciu pod uwage
mozliwosci finansowych oraz stosunkowo krétkich ram czasowych na realizacje wszystkich
przedsiewzieé, do realizacji wybrano scenariusz posredni. Scenariusz posredni zdobyt niewiele mniej
punktow (9% mniej) od scenariusza maksymalnego. Przy poréwnywalnej sumie punktéw oceny cechuje
sie natomiast wiekszg szansg na realizacje w zaktadanym harmonogramie oraz angazuje mniej srodkow
finansowych. Scenariusz minimalny zostat odrzucony ze wzgledu na zbyt duzg réznice miedzy tym

scenariuszem, a scenariuszem posrednim (43% mniej punktéw).

Dziatania do realizacji

W przyjetym do realizacji scenariuszu przyjeto 60 dziatan, wskazanych ponizej wraz z podziatem

Dziatania z podziatem na cele operacyjne

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system transportowy
Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazddéw wspétdzielonych

Projektowanie infrastruktury transportu w sposéb zunifikowany
Analiza dotyczaca ksztattowania strategii parkowania
Stworzenie jednolitej strony internetowej wraz z planerem podrozy
Wprowadzenie jednej aplikacji dla ustug transportu w Rzeszowie

Wprowadzenie jednolitej numeracji linii autobusowych

[y
~N

Tworzenie i wdrazanie planéw mobilnosci
Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug w transporcie autobusowym
Zaciesnienie wspotpracy pomiedzy organizatorami (komunikacji miejskiej, podmiejskiej, regionalnej)
1.11 Integracja i cyfryzacja systemu biletowego w komunikacji autobusowej
1.12 Rozbudowa systemu ITS (w tym rozwigzania z wykorzystaniem sztucznej inteligencji)
Modernizacja strefy ptatnego parkowania
1.14 Budowa nowych stref ptatnego parkowania
1.15 Egzekwowanie przestrzegania przepiséw w zakresie ruchu
1.17 Rozbudowa systemu cyberbezpieczerstwa
Cel operacyjny: dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego
Budowa weztéw przesiadkowych wraz z systemem parkingéw P&R
Opracowanie standardéw do wyznaczania miejsc K&R
Wyznaczanie miejsc K&R przy punktach i weztach przesiadkowych
Budowa i rozbudowa petli autobusowych
Integracja systeméw transportowych
Budowa i rozbudowa zajezdni autobusowych
Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen autobusowych

N
~N

Objecie transportem publicznym wszystkich gmin ROF



Doposazenie przystankéw komunikacji autobusowej

2.10 Budowa i przebudowa przystankéw komunikacji autobusowej

2.12 Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu buspaséw w Rzeszowie

2.14 Analiza zapotrzebowania na alternatywny srodek transportu w Rzeszowie

2.15 Wprowadzenie pierwszej linii pilotazowej alternatywnego srodka transportu w Rzeszowie
2.18 Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen kolejowych

2.19 Rozbudowa infrastruktury kolejowej

Rozbudowa sieci drogowej na potrzeby transportu zbiorowego oraz pieszych i rowerzystéw

Budowa drég, sciezek, ciggdw dla rowerdéw
Modernizacja istniejacej sieci rowerowej
Budowa miejsc postojowych dla roweréw
Budowa spdjnego systemu miejsc do pozostawiania hulajndg
Budowa systemow parkowania P&Go
Budowa systemow parkowania Bike&Ride
Budowa systemdw parkowania K&R przy generatorach ruchu

w
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Podniesienie jakoSci systemu sieci pieszej
Budowa i rozbudowa sieci chodnikéw
Budowa spdjnego systemu informacji miejskiej (SIM) z rozszerzeniem na ROF
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Cel operacyjny: Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla

wszystkich
Tworzenie spdjnych dokumentéw planistycznych

Wyznaczanie i budowa systemdw przestrzeni publicznych
Poprawa jakosci przestrzeni publicznych jako zacheta do ekomobilnosci
Dostosowanie infrastruktury do potrzeb osdb o szczegdlnych potrzebach
Budowa woonerféw — ,,ulic do mieszkania”
Budowa infrastruktury na rzecz przeniesienia ruchu tranzytowego z centrum miast i miejscowosci
Cel operacyjny: system transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow

ruchu
Budowa oswietlenia

~

Poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych

Zmiana organizacji ruchu
Cel operacyjny: sprawnie funkcjonujacy system logistyki miejskiej
Wprowadzenie rowerdw cargo
Reorganizacja zasad dostaw

Opracowanie koncepcji systemu centréw logistycznych

Cel operacyjny: system transportowy o minimalnym wptywie na srodowisko
Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu z transportem publicznym

Monitorowanie emisji z transportu do srodowiska
Sukcesywna wymiana taboru autobusowego
Wykorzystanie zielonej energii do celéw zwigzanych z transportem
Cel operacyjny: promocja zrownowazonej mobilnosci
Edukacja mieszkancow w zakresie transportu i mobilnosci

Promocja zréwnowazonego transportu

Angazowanie mieszkancow w dziataniach zréwnowazonej mobilnosci
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Zatgcznik nr 3 do dokumentu SUMP dila ROF

SCHEMAT ELEMENTOW SKLADOWYCH DOKUMENTU
SUMP DLA ROF

LEGENDA

Scenariusze: Cele operacyjne:

1. Efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system transportowy

2. Dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

| scenariusz minimalny

D Il scenariusz optymalny
D lll scenariusz maksymalny

3. Spadjny system mobilnosci pieszej i rowerowej

4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla wszystkich

5. System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikéw ruchu
6. Sprawnie funkcjonujacy system logistyki miejskiej

7. System transportowy o minimalnym wptywie na srodowisko

8. Promocja zrownowazonej mobilnosci

iDDD 0

1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany
system transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazdow
wspotdzielonych

1.2 Projektowanie infrastruktury transportu
w sposéb zunifikowany

1.3 Analiza dotyczaca ksztattowania strategii
parkowania

1.7 Wprowadzenie jednolitej numeracji linii
autobusowych

1.8 Tworzenie i wdrazanie planéw mobilnosci

1.9 Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug
w transporcie autobusowym

1.10 Zaciesnienie wspotpracy pomiedzy
organizatorami (komunikacji miejskiej,
podmiejskiej, regionalnej)

1.13 Modernizacja strefy ptatnego parkowania

1.15 Egzekwowanie przestrzegania przepisow
w zakresie ruchu

2. Dostepny i sprawny system publicznego
transportu zbiorowego

2.2. Opracowanie standardéw do wyznaczania
miejsc K&R

2.3 Wyznaczanie miejsc K&R przy punktach
i weztach przesiadkowych

2.7 Reorganizacja i optymalizacja siatki pofaczen
autobusowych

2.11 Usprawnienie funkcjonowania systemu
buspaséw w Rzeszowie

2.14 Analiza zapotrzebowania na alternatywny
Srodek transportu w Rzeszowie

2.18 Reorganizacja i optymalizacja siatki
pofaczen kolejowych

Il SCENARIUSZ POSREDNI

1. Efektywnie zarzadzany i zorganizowany
system transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazdow

wspotdzielonych

1.2 Projektowanie infrastruktury transportu
w sposob zunifikowany

1.3 Analiza dotyczaca ksztattowania strategii
parkowania

1.4 Stworzenie jednolitej strony internetowej
wraz z planerem podrozy

1.5 Wprowadzenie jednej aplikacji dla ustug
transportu w Rzeszowie

1.7 Wprowadzenie jednolitej numeracji linii
autobusowych

1.8 Tworzenie i wdrazanie planédw mobilnosci

1.9 Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug
w transporcie autobusowym

1.10 Zaciesnienie wspétpracy pomiedzy
organizatorami (komunikacji miejskiej,
podmiejskiej, regionalnej)

1.11 Integracja i cyfryzacja systemu biletowego
w komunikacji autobusowej

1.12 Rozbudowa systemu ITS (w tym rozwigzania
z wykorzystaniem sztucznej inteligencji)

1.13 Modernizacja strefy ptatnego parkowania

1.14 Budowa nowych stref ptatnego parkowania

1.15 Egzekwowanie przestrzegania przepisow
w zakresie ruchu

1.17 Rozbudowa systemu cyberbezpieczeristwa

2. Dostepny i sprawny system publicznego
transportu zbiorowego

2.1 Budowa weztéw przesiadkowych wraz
z systemem parkingéw P&R

2.2. Opracowanie standardéw do wyznaczania
miejsc K&R

2.3 Wyznaczanie miejsc K&R przy punktach
i weztach przesiadkowych

2.4. Budowa i rozbudowa petli autobusowych

2.5 Integracja systemoéw transportowych

2.6 Budowa i rozbudowa zajezdni
autobusowych

2.7. Reorganizacja i optymalizacja siatki
potgczen autobusowych

2.8 Objecie transportem publicznym
wszystkich gmin ROF

2.9 Doposazenie przystankéw komunikacji
autobusowej

2.10 Budowa i przebudowa przystankéw
komunikacji autobusowe;j

2.12 Usprawnienie funkcjonowania
i rozbudowa systemu buspaséw w Rzeszowie

2.14 Analiza zapotrzebowania na alternatywny
Srodek transportu w Rzeszowie

2.15 Wprowadzenie pierwszej linii pilotazowej
alternatywnego srodka transportu
w Rzeszowie

2.18 Reorganizacja i optymalizacja siatki
potgczen kolejowych

2.19 Rozbudowa infrastruktury kolejowej

2.22 Rozbudowa sieci drogowej na potrzeby
transportu zbiorowego oraz pieszych
i rowerzystow

1l SCENARIUSZ MAKSYMALNY

1. Efektywnie zarzgdzany i zorganizowany
system transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazdow
wspotdzielonych

1.2 Projektowanie infrastruktury transportu
w sposéb zunifikowany

1.3 Analiza dotyczaca ksztattowania strategii
parkowania

1.4 Stworzenie jednolitej strony internetowej
wraz z planerem podrozy

1.6 Wprowadzenie jednej aplikacji dla ustug
transportu w ROF

1.7 Wprowadzenie jednolitej numeracji linii
autobusowych

1.8 Tworzenie i wdrazanie planéw mobilnosci

1.9 Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug
w transporcie autobusowym

1.10 Zaciesnienie wspdtpracy pomiedzy
organizatorami (komunikacji miejskiej podmiejskiej,
regionalnej)

1.11 Integracja i cyfryzacja systemu biletowego
w komunikacji autobusowej

1.12 Rozbudowa systemu ITS (w tym rozwigzania
z wykorzystaniem sztucznej inteligencji)

1.13 Modernizacja strefy ptatnego parkowania

1.14 Budowa nowych stref ptatnego parkowania

1.15 Egzekwowanie przestrzegania przepisow
w zakresie ruchu

1.16 Utworzenie Planu Zréwnowazonej Logistyki
Miejskiej (SULP)

1.17 Rozbudowa systemu cyberbezpieczeristwa

2. Dostepny i sprawny system publicznego
transportu zbiorowego

2.1 Budowa weztéw przesiadkowych wraz
z systemem parkingéw P&R

2.2. Opracowanie standardéw do wyznaczania
miejsc K&R

2.3 Wyznaczanie miejsc K&R przy punktach
i weztach przesiadkowych

2.4. Budowa i rozbudowa petli autobusowych

2.5 Integracja systemow transportowych

2.6 Budowa i rozbudowa zajezdni autobusowych

2.7. Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen
autobusowych

2.8 Objecie transportem publicznym wszystkich
gmin ROF

2.9 Doposazenie przystankdw komunikacji
autobusowej

2.10 Budowa i przebudowa przystankéw
komunikacji autobusowej

2.13 Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa
systemu buspaséw w Rzeszowie przez wydzielenie
jezdni

2.14 Analiza zapotrzebowania na alternatywny
srodek transportu w Rzeszowie

2.16 Budowa systemu sieci alternatywnego srodka
transportu zbiorowego (wraz z ewentualnym
zakupem dedykowanego taboru)

2.17 Dostosowanie infrastruktury na wybranym
ciggu do funkcjonowania transportu
autonomicznego komunikacji miejskiej
(wraz z ewentualnym zakupem
dedykowanego taboru)

2.18 Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen
kolejowych

2.19 Rozbudowa infrastruktury kolejowej

2.20 Modernizacja i budowa linii kolejowych
na potrzeby rozwoju nowych potgczen
miedzyregionalnych

2.21 Rewitalizacja budynkow dworcowych

2.22 Rozbudowa sieci drogowej na potrzeby
transportu zbiorowego oraz pieszych i rowerzystow

2.23 Rozbudowa wezta przesiadkowego
o charakterze metropolitalnym w Rzeszowie

3. Spojny system mobilnosci pieszej
i rowerowej

3.2 Modernizacja istniejgcej sieci rowerowej

3.3 Budowa miejsc postojowych dla rowerdéw

3.4 Budowa spdjnego systemu miejsc
do pozostawiania hulajnég

3.6 Budowa systemoéw parkowania Bike&Ride

3.7 Budowa systemoéw parkowania K&R
przy generatorach ruchu

3.10 Budowa spdjnego systemu informacji
miejskiej (SIM) z rozszerzeniem na ROF

6. Sprawnie funkcjonujacy system logistyki
miejskiej

6.2 Reorganizacja zasad dostaw

6.3 Opracowanie koncepcji systemu centrow
logistycznych

3. Spojny system mobilnosci pieszej
i rowerowej

3.1 Budowa drdg, Sciezek, ciggdw dla rowerdéw

3.2 Modernizacja istniejgce] sieci rowerowe;j

3.3 Budowa miejsc postojowych dla rowerdéw

3.4 Budowa spdjnego systemu miejsc
do pozostawiania hulajnég

3.5 Budowa systemow parkowania P&Go

3.6 Budowa systemow parkowania Bike&Ride

3.7 Budowa systemow parkowania K&R przy
generatorach ruchu

3.8 Podniesienie jakosci systemu sieci pieszej

3.9 Budowa i rozbudowa sieci chodnikéw

3.10 Budowa spdjnego systemu informaciji
miejskiej (SIM) z rozszerzeniem na ROF

6. Sprawnie funkcjonujacy system logistyki
miejskiej

6.1 Wprowadzenie rowerdw cargo

6.2 Reorganizacja zasad dostaw

6.3 Opracowanie koncepcji systemu centrow
logistycznych

3. Spdjny system mobilnosci pieszej
i rowerowej

3.1 Budowa drdg, sciezek, ciggdéw dla rowerdéw

3.2 Modernizacja istniejgcej sieci rowerowej

3.3 Budowa miejsc postojowych dla roweréw

3.4 Budowa spdjnego systemu miejsc
do pozostawiania hulajnég

3.5 Budowa systemoéw parkowania P&Go

3.6 Budowa systemow parkowania Bike&Ride

3.7 Budowa systemow parkowania K&R przy
generatorach ruchu

3.8 Podniesienie jakosci systemu sieci pieszej

3.9 Budowa i rozbudowa sieci chodnikéw

3.10 Budowa spéjnego systemu informacji
miejskiej (SIM) z rozszerzeniem na ROF

6. Sprawnie funkcjonujgcy system logistyki

miejskiej

6.1 Wprowadzenie rowerdw cargo

6.2 Reorganizacja zasad dostaw

6.3 Opracowanie koncepcji systemu centrow
logistycznych

4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana
przestrzen dostepna dla wszystkich

4.1 Tworzenie spéjnych dokumentdéw planistycznych

4.3 Poprawa jakosci przestrzeni
publicznych jako zacheta do ekomobilnosci

4.4 Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb
o szczegblnych potrzebach

7. System transportowy o minimalnym
wptywie na srodowisko

7.2 Monitorowanie emisji
z transportu do srodowiska

4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana
przestrzen dostepna dla wszystkich

4.1 Tworzenie spéjnych dokumentéw planistycznych

4.2 Wyznaczanie i budowa systemow
przestrzeni publicznych

4.3 Poprawa jakosci przestrzeni
publicznych jako zacheta do ekomobilnosci

4.4 Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb
o szczegdblnych potrzebach

4.5 Budowa woonerfow -
"ulic do mieszkania"

4.7 Budowa infrastruktury na rzecz przeniesienia
ruchu tranzytowego z centrum miast i miejscowosci

7. System transportowy o minimalnym
wptywie na srodowisko

7.1 Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu
z transportem publicznym

7.2 Monitorowanie emisji
z transportu do srodowiska

7.3 Sukcesywna wymiana taboru autobusowego

7.6 Wykorzystanie zielonej energii do celow
zwigzanych z transportem

4. Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana
przestrzen dostepna dla wszystkich

4.1 Tworzenie spéjnych dokumentéw
planistycznych

4.2 Wyznaczanie i budowa systemow
przestrzeni publicznych

4.3 Poprawa jakosci przestrzeni
publicznych jako zacheta do ekomobilnosci

4.4 Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb
o szczegdlnych potrzebach

4.5 Budowa woonerfow -
"ulic do mieszkania"

4.6 Planowanie przestrzenne skoncentrowane na
sprawnym transporcie zbiorowym

4.7 Budowa infrastruktury na rzecz przeniesienia
ruchu tranzytowego z centrum miast i miejscowosci

7. System transportowy o minimalnym
wptywie na srodowisko

7.1 Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu
z transportem publicznym

7.2 Monitorowanie emisji
z transportu do srodowiska

7.3 Sukcesywna wymiana taboru autobusowego

7.4 Catkowita wymiana taboru autobusowego na
zeroemisyjny

7.5 Wymiana pojazddéw do realizacji celéw zadan
publicznych na zeroemisyjne

7.6 Wykorzystanie zielonej energii do celow
zwigzanych z transportem

7.7 Osiagniecie neutralnosci weglowej
w ustugach publicznych

5. System transportowy bezpieczny
dla wszystkich uczestnikow ruchu

5.3 Zmiana organizacji ruchu

8. Promocja zrownowazonej mobilnosci

8.1 Edukacja mieszkarncow w zakresie transportu
i mobilnosci

8.2 Promocja zréwnowazonego transportu

8.3 Angazowanie mieszkancow
w dziatania zrbwnowazonej mobilnosci

5. System transportowy bezpieczny
dla wszystkich uczestnikow ruchu

5.1 Budowa oswietlenia

5.2 Poprawa bezpieczenstwa przejsé
dla pieszych

5.3 Zmiana organizacji ruchu

8. Promocja zréwnowazonej mobilnosci

8.1 Edukacja mieszkancéw w zakresie transportu
i mobilnosci

8.2 Promocja zrdwnowazonego transportu

8.3 Angazowanie mieszkancéow
w dziatania zrGwnowazonej mobilnosci

5. System transportowy bezpieczny
dla wszystkich uczestnikow ruchu

5.1 Budowa oswietlenia

5.2 Poprawa bezpieczenistwa przejs¢
dla pieszych

5.3 Zmiana organizacji ruchu

8. Promocja zrownowazonej mobilnosci

8.1 Edukacja mieszkancéw w zakresie transportu

i mobilnosci

8.2 Promocja zréwnowazonego transportu

8.3 Angazowanie mieszkancow
w dziatania zréwnowazonej mobilnosci
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Zatacznik nr 4
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Zatacznik nr 4 do dokumentu SUMP dla ROF

MAPA POWIAZAN CELOW STRATEGICZNYCH Z DZIALANIAMI

WSPARCIE ZROWNOWAZONE) MOBILNOSCI | UDZIALU EKOLOGICZNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO

1.9 Podniesienie jakosci $wiadczonych 7.6 Wykorzystanie zielonej energii do

{slug W transporcie autobusowym e ZWIEKSZENIE BEZPIECZENSTWA | KOMFORTU W CODZIENNYCH PODROZACH

1.7. Wprowadzenie jednolitej numeracji
linii autobusowych

2.5 Integracja systemow

|
I .
2.4. Budowa i rozbudowa petli ______—————"""" transportowych i 6.3 Opracowanie 4.1 Tworzenie spdjnych
autobusowych I koncepciji systemu dokumentdéw planistycznych
l centréow logistycznych - —

1.11 Integracja i cyfryzacja I
systemu biletowego

2.6 Budowa i rozbudowa o .
, W komunikacji autobusowe;j

zajezdni autobusowych —

|

|

| a
I 6.1 Wprowadzenie
| rowerdéw cargo
|

|

|

2.18 Reofganizacja N
i optymalizacja siatki o
potaczen kolejowych

~

|
I
p SN 2 5 e I
2.7‘. Re'orgamzaga i optymalizacja 2.9 Doposazenie ! 2.19 Rozbudowa i
siatki potaczen autobusowych rzystankéw komunikacji | infrastruktury kolejowej ~~ I
przy . ) ! T~ ' 4.5 Budowa woonerfow
autobusowej | 1.12 Rozbudowa systemu T~~~ e 00000 : : "
S | ; . 5.3Zmiana | - ,ulic do mieszkania
\ AN ! 1.17 Rozbud U ey ezl organizacji ruchu [l \
v \ e . 7.1 Tworzenie systemu SRS E LU 7 wykorzystaniem sztuczne] | \ 5.1 Budowa oéwietlenia
2.8 Objecie transportem \ S N o powiazaniu cyberbezpeczenstwa inteligencji) N ; \ :
publicznym wszystkich \ Y 2 transportem ' 4.7 Budowa 8.3 Angazowanie \\
gmin ROF \\ \\\ publicznym 7.2 Monitorowanie emisji __-~~ S/ infrastruktury na rzecz mieszkancow \
\\\ e z transportu do Srodowiska g przeniesienia ruchu w dziatania \\ 5.2 Poprawa
\ /// tranzytowego z centrum zréwnqwazlo.nej \\ bezpieczeristwa przejéé
2.22 Rozbudowa sieci g B miast | miejscowosci mobilnosci \\ dla pieszych
/” 1.15 Egzekwowanie \ /

drogowej na potrzeby
transportu zbiorowego oraz >~ __ -
pieszych i rowerzystéw o

przestrzegania przepisow
w zakresie ruchu 4.4 Dostosowanie
infrastruktury do potrzeb
0s6b o szczegdlnych
potrzebach

3.8 Podniesienie jakosci

systemu sieci pieszej

2.15 Wprowadzanie pierwszej linii 2.14 Analiza zapotrzebowania
pilotazowej alternatywnego srodka na alternatywny srodek

—_
g

transportu Rzeszowie transportu w Rzeszowie d p— i , ~ 39Bud
. R . 1.14 Budowa nowych stref - l e .9 Budowa
1.8 Tworzenie i wdrazanie planéw ) e ' ., . .
mobilnosci i ptatnego parkowania i e i rozbudowa sieci
! e o chodnikow
|
|

—_—
——
N
—
——
———

ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI DO ZROWNOWAZONYCH FORM
PRZEMIESZCZANIA

3.4 Budowa spdjnego 1.2 Projektowanie 3.1 Budowa drdg,
systemu miejsc do infrastruktury Sciezek, ciggéw

pozostawiania hulajnég transportu w sposob dla roweréw
' zunifikowany

\\\\\\\\\ 2.3 Wyznaczenie miejsc K&R przy o ' 3|§tr':/|l engglzzzjia //’/
ST T punktachiweztach """ 0 o senia mieisc K&R | T~~—_ rovJZrofNej
8.2 Promocja 1.1 Wprowadzenie systemu przesiadkowych o
zrbwnowazonego wypozyczania pojazdéw
transportu wspotdzielonych

7/

3.7 Budowa systemow parkowania
K&R przy generatorach ruchu

LEGENDA

e D cele strategiczne

______________ powigzanie dziatan
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Zatacznik nr 5
Dziatania partycypacyjne w procesie
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Dziatania partycypacyjne i konsultacyjne projektu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP dla ROF) z podziatem na poszczegdlne etapy

A - . ”
wydarzenia zawiadamiania

Etap | — prace przygotowawcze, tworzenie ram SUMP dla ROF oraz diagnoza problemow Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Wtodarze
Zebranie pomystéw i przedstawiciele Gmin
. . . 7 .
1. 22.07.2021r. Warsztaty online Spotkanie online ! pqtrzeb W 'zakre5|e ROF, przewodnlczqcy Mail . dobycne"
funkcjonowania systemu Rady Miasta Rzeszowa, informacji
transportowego. Stowarzyszenie ROF,
ZTM
Wtodarze
. , i przedstawiciele Gmin
Zebranie pomystow ROF, Stowarzyszenie
02.09.2021 ., . . . i potrzeb w zakresie ! Y . . Zdobycie
Warsztaty online Spotkanie online . . ROF, przedstawiciele Mail . -
14.09.2021 . funkcjonowania systemu . . informacji
Swiata nauki,
transportowego. .
organizatorzy
transportu
13.10.2021r,, Warsztaty online Spotkanie online P . . Aktywisci spoteczni Mail . i "
funkcjonowania systemu informacji
19.10.2021r.
transportowego.
Analizy
Umowa . . , . . , transportowe,
23.09.2022 . z Politechnika Sp(?tkanle Przeprowadzenie badar Gmina Miasto Bzeszow, Porozumienie model rozwoju
stacjonarne ruchu. Stowarzyszenie ROF S
Rzeszowskag mobilnosci
miejskiej
Uchwalanie Strategii Przestrzennej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego — zasady prowadzenia polityki przestrzennej ROF
2023 r. .
przez rady gmin wchodzgcych w sktad ROF
n 26.09.2023 r. Uchwalenie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Rzeszowa
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Zebranie pomystéw Losowo wyfoniona
08 —12. Rzeszowski Panel Spotkanie i potrzeb w zakresie grupa 60 os6b . . Zebranie
. . . . . . List tradycyjny .
2023 . Klimatyczny stacjonarne funkcjonowania systemu reprezentujgca ogdlng rekomendacji

transportowego. populacje miasta
Etap Il — opracowanie wizji, celé6w rozwoju oraz kampania informacyjna

Porozumienie miedzygminne w sprawie sporzgdzenia wspoélnego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego
Biuro Rozwoju Miasta
Rzeszowa, Wydziat
Spc?tkanie Prezentacja zatozers SUMP. Pozyskiwania Fun'duszy, Mail ‘Wymianzi
stacjonarne wtodarze Gmin, informacji
pracownicy
merytoryczni Gmin
Biuro Rozwoju Miasta
Rzeszowa, Wydziat
Pozyskiwania Funduszy,
Miejski Zarzad Drog,
Zarzad Transportu
Miejskiego, Wydziat
Klimatu i Srodowiska
Urzedu Miasta
Rzeszowa, Miejska Mail
Administracja
Targowisk i Parkingow,
Petnomocnik
Prezydenta Miasta
Rzeszowa d/s Rozwoju
Gospodarczego
i Przedsiebiorczosci,
Zarzad Zieleni Miejskiej

19.06.2024 r.

Inauguracja
26.06.2024 . wspotpracy Gmin
ROF

Poinformowanie
Spotkanie Spotkanie o dziataniach w SUMP dla
robocze stacjonarne ROF, przygotowanie zatozen
do kampanii informacyjnej.

Wymiana
informacji

10 03.09.2024 .
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20-24.09.2024
r.

30.09.2024 .

03.10.2024 .

Kwestionariusz
ankiety w ramach
pogtebionych badan
zachowan
komunikacyjnych
wsréd pracownikow
samorzadowych
zatrudnionych
w wybranych
wydziatach urzedu
miasta i jednostkach
organizacyjnych
Gminy Miasto
Rzeszéw

Spotkanie robocze

Spotkanie robocze

Zbadanie zachowan
komunikacyjnych wsréd
pracownikéw
samorzadowych
zatrudnionych w
wybranych wydziatach
urzedu miasta i jednostkach
organizacyjnych Gminy
Miasto Rzeszow.

Badania ilosciowe
CAWI

Plany zwigzane z pracg nad
dokumentem SUMP dla
ROF, przygotowanie
prezentacji na potrzeby
spotkania
z przedstawicielami gmin
ROF, korekty materiatow
promocyjnych.
Podsumowanie
dotychczasowej
wspotpracy, dalsze plany
oraz omdwienie
rozpoczecia partycypacji
spotecznej. Przedstawienie
gminom materiatéw
promocyjnych oraz
sposobu ich publikacji.

Spotkanie
stacjonarne

Spotkanie online

Pracownicy
samorzadowi
zatrudnieni
w wybranych
wydziatach urzedu
miasta i jednostkach
organizacyjnych Gminy
Miasto Rzeszéw

Mail

Biuro Rozwoju Miasta
Rzeszowa, Wydziat Mail
Pozyskiwania Funduszy

Biuro Rozwoju Miasta
Rzeszowa, pracownicy Mail
Gmin ROF

Zebranie
informacji

Wymiana
informacji

Wymiana
informacji
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Strona internetowa
kazdej z gmin ROF,
tablice ogtoszen
Poinformowanie w kazdej z gmin ROF,
interesariuszy o tym czym budynki uzytecznosci
jest SUMP dla ROF. publicznej, tablice
Zapoznanie mieszkancow ogtoszen .
Start kampanii z terminologia zwigzang ze w przestrzeni Publiczne
(88 08.10.2024 . . p . Plakaty, ulotki , . &3 a. a, . WSszyscy interesariusze _p i udostepnianie
informacyjnej zrbwnowazong mobilnoscig publicznej, ekrany: . .
. L informacji
miejska. Uruchomienie w autobusach,
zaktadki ,SUMP” na stronie punktach obstugi
wykonawcy mieszkancow, na
(brmr.erzeszow.pl) dworcu lokalnym,
w Rzeszowskim
Centrum
Komunikacyjnym.
p I L
rzedstz'aW|en|e whioskow Biuro Rozwoju Miasta
. z projektu naukowo-
Spotkanie Rzeszowa, Prezydent
. L badawczego LUTEm dot. .
prezentujace wyniki . Miasta Rzeszowa, L
. zintegrowanego . L Omodwienie
projektu pn. . . Wiceprezydenci Miasta S .
” L i efektywnego planowania wynikow analiz
Podmiejskie . Rzeszowa,
. urbanistycznego . - dla Rzeszowa
marzenie a transport . . Wiceprzewodniczacy .
. W powigzaniu . i ROF dot. szans
przyjazny dla . . Rady Miasta Rzeszowa, . .
. . z funkcjonowaniem L L . i zagrozen dla
klimatu? Spotkanie Miejska Administracja . .
(30 18.10.2024 . . . . systemu transportowego L L Mail dalszego rozwoju
Zrownowazenie stacjonarne L , Targowisk i Parkingdw, -
i . ROF. Oméwienie skutkéw urbanistycznego
srodowiskowe L . Zarzad Transportu .
. dziatan planistycznych L . w kontekscie
rozwoju . Miejskiego, Radni , . .
. . wptywajacych na . zrownowazonej
niekontrolowane;j L , . Miasta Rzeszowa, .
. ksztattowanie jakosci . . mobilnosci
zabudowy polskich codziennveh podro: Wydziat Inwestycji, mieiskiei
miast (LUTEm)” . v . P ¥ Wydziat Pozyskiwania JSKI€).
. funkcjonowanie transportu, L
w Rzeszowie e . Funduszy, Miejski
obcigzenie sieci drogowe;j B}
. . . Zarzad Drog
oraz emisje do srodowiska.
Plany zwigzane z pracg nad . .
. Biuro Rozwoju Miasta .
Spotk dok tem SUMP W
22.10.2024 . Spotkanie robocze pc? anie N ulm(.en .em or.az Rzeszowa, Wydziat Mail . ymlanel
stacjonarne omowienie rozpoczecia . . informacji
" . Pozyskiwania Funduszy
partycypacji spotecznej.



17.

18.

28.10.2024 .

31.10.2024 .

Spotkanie robocze

Spotkanie robocze

Planowanie kampanii
informacyjnej w formie
pieciu kolejnych zestawow
materiatéw o konkretnych
zagadnieniach
tematycznych wynikajacych
z Raportu diagnostyczno-
strategicznego stanu
istniejagcego. Zebranie
informacji jakie obszary
wymagaja poprawy.
Podsumowanie dotychczas
zebranych informacji.
Przekazanie wiadomosci
o harmonogramie kampanii
informacyjnej.

Spotkanie
stacjonarne

Omdéwienie zagadnien
zwigzanych z pozyskaniem
srodkéw finansowych przy

pomocy SUMP dla ROF.

Omdéwienie zagadnien

zwigzanych
z oczekiwaniami
interesariuszy
a mozliwosciami
finansowymi.

Spotkanie online

Biuro Rozwoju Miasta
Rzeszowa, Wydziat Mail
Pozyskiwania Funduszy

Biuro Rozwoju Miasta
Rzeszowa, Wydziat
Pozyskiwania Funduszy,
przedstawiciele Gmin

Mail

A - . ”
wydarzenia zawiadamiania

Wymiana
informacji

Wymiana
informacji
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19.

04.11.2024 .

08.11.2024 .

Kampania
informacyjna —
| zestaw: ,ruch

pieszych”

Warsztaty

Ulotki, artykuty

Spotkanie
stacjonarne

Poinformowanie
interesariuszy
o zagadnieniach zwigzanych
z ruchem pieszych
w ramach SUMP dla ROF.
Przedstawienie szans oraz
zagrozen rozwoju
przestrzeni publicznych
i ciggdw pieszych w ROF.
Podkreslenie istotnosci
funkcjonowania pieszych
w systemie transportowym.

Wewnetrzne konsultacje
w formie warsztatéw.
Zebranie potrzeb oraz

wyzwan wpisujgcych sie

w proponowane cele SUMP
dla ROF.

Grupa | — przedstawiciele

Urzedu Miasta Rzeszowa.

Strona internetowa
kazdej z gmin ROF,
tablice ogtoszen
w kazdej z gmin ROF,
budynki uzytecznosci
publicznej, tablice
ogtoszen
w przestrzeni
publicznej, ekrany:
w autobusach,
punktach obstugi
mieszkancow, na
dworcu lokalnym,
w Rzeszowskim
Centrum
Komunikacyjnym.

Wszyscy interesariusze

Biuro Rozwoju Miasta
Rzeszowa, Prezydent
Miasta Rzeszowa,
Wiceprezydent Miasta
Rzeszowa, Miejska
Administracja
Targowisk i Parkingdw,
Zarzad Transportu

Miejskiego, Miejski Mail
Zarzad Drég, Zarzad
Zieleni Miejskiej,
Wydziat Klimatu
i Srodowiska, Biuro
Obstugi Informatycznej
i Telekomunikacyjnej,
Wydziat Pozyskiwania
Funduszy

Publiczne
udostepnienie
informacji

Zebranie
informacji
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Biuro Rozwoju Miasta
Rzeszowa, Prezydent

Wewnetrzne konsultacje Miasta Rzeszowa,
w formie warsztatow. Wiceprezydent Miasta
Zauwazenie roznych Rzeszowa,
potrzeb oraz réznorodnego przedstawiciele Gmin
spojrzenia na wdrazanie ROF, przedstawiciele
. idei zrbwnowazonej organizatoréow
Spotkanie S .
hybrydowe mobilnosci, wypracowanie transportu, Zebranie
»ki  15.11.2024 . Warsztaty . rekomendowanych dziatan przedstawiciele Mail . "
(stacjonarne . . . informacji
i online) wpisujgcych sie Stowarzyszenia ROF,
w proponowane cele SUMP przedstawiciele
dla ROF. Wojewddztwa
Grupa Il — przedstawiciele Podkarpackiego,
wszystkich JST, instytucji przedstawiciele
zwigzanych z transportem Generalnej Dyrekcji
na terenie ROF. Drég i Autostrad, Urzad
Marszatkowski,
Starosta Rzeszowski
Strona internetowa
kazdej z gmin ROF,
tablice ogtoszen
Poinformowanie w kazdej z gmin ROF,
interesariuszy o wizji budynki uzytecznosci
. rozwoju ruchu rowerowego publicznej, tablice
Kampania .
. . w SUMP dla ROF. ogtoszen .
informacyjna — Przedstawienie korzysci w przestrzeni Publiczne
18.11.2024 . Il zestaw: ,,ruch Ulotki, artykuty ¥ . WSszyscy interesariusze .p . udostepnienie
. ptynacych z korzystania publicznej, ekrany: . .
rowerowy i , informacji
. o z roweru lub urzadzen w autobusach,
mikromobilnos$¢ . .
transportu osobistego punktach obstugi

mieszkanncéw, na
dworcu lokalnym,
w Rzeszowskim
Centrum
Komunikacyjnym.

(np. deskorolek
elektrycznych).



29.11.2024 .

I 02.12.2024 r.

04.12.2024 .

09.12.2024 .

Spotkanie

Warsztaty hybr'vdowe

(stacjonarne

i online)
Kampania
informacyjna —
Il zestaw: ,transport Ulotki, artykuty

zbiorowy

i przesiadki”

. Spotkanie
Spotkanie robocze : .
stacjonarne
. Spotkanie
Spotkanie robocze P .
stacjonarne

Przedstawienie idei SUMP
dla ROF oraz zebranie
potrzeb i pomystéw od

aktywistéw, pasjonatéw

zrébwnowazonej mobilnosci,

mieszkancow.
Grupa lll — przedstawiciele
mieszkaricow ROF.

Poinformowanie

interesariuszy o transporcie

zbiorowym i systemie

przesiadek w ramach SUMP

dla ROF. Oméwienie
obszaréw wymagajgcych
wzmocnienia w ramach
funkcjonowania transportu
zbiorowego.

Przedstawienie
dotychczasowych prac na
dokumentem SUMP dla
ROF, propozycji dziatan
wskazanych do realizacji
w projekcie dokumentu.
Podsumowanie
dotychczasowych ustalen.
Omodwienie zawartosci
i budowy dokumentu.

Strona internetowa
kazdej z Gmin ROF,
Facebook kazdej
z Gmin ROF, strona
ROF

WSszyscy interesariusze

Strona internetowa
kazdej z gmin ROF,
tablice ogtoszen
w kazdej z gmin ROF,
budynki uzytecznosci
publicznej, tablice
ogtoszen
w przestrzeni
publicznej, ekrany:
w autobusach,
punktach obstugi
mieszkancow, na
dworcu lokalnym,
w Rzeszowskim
Centrum
Komunikacyjnym.

Wszyscy interesariusze

Biuro Rozwoju Miasta
Rzeszowa, Prezydent

Miasta Rzeszowa, Mail
Wydziat Pozyskiwania
Funduszy
Biuro Rozwoju Miasta Mail
Rzeszowa
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Zebranie
informacji

Publiczne
udostepnienie
informacji

Wymiana
informacji

Wymiana
informacji
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Strona internetowa
kazdej z gmin ROF,
tablice ogtoszen
w kazdej z gmin ROF,
- - budynki uzytecznosci
Przedstawienie ,wizji . . .
” - - publicznej, tablice
. zero”- zmniejszenia liczby ,
Kampania . ogtoszen .
informacvina — wypadkow $miertelnych do W preestrzeni Publiczne
oyi| 16.12.2024 . V) Ulotki, artykuty zera. Propozycje dziatan WSszyscy interesariusze -p . udostepnienie
IV zestaw: . . publicznej, ekrany: . .
. , ” zwiekszajgcych informacji
,bezpieczedstwo . , w autobusach,
bezpieczenstwo w ramach unktach obstugi
SUMP dla ROF. punktach obsiig
mieszkancow, na
dworcu lokalnym,
w Rzeszowskim
Centrum
Komunikacyjnym.
Strona internetowa
kazdej z gmin ROF,
tablice ogtoszen
w kazdej z gmin ROF,
Poinformowanie budyn‘kl uzyteczn'osa
. . publicznej, tablice
. interesariuszy .
Kampania L. . ogtoszen .
informacvina — o zagadnieniu parkowania W przestrzeni Publiczne
13.01.2025 . V) Ulotki, artykuty i réznych sposobach WSszyscy interesariusze .p . udostepnienie
V zestaw: . . publicznej, ekrany: . "
o i zasadach prawidtowego informacji
,parkowanie . w autobusach,
parkowania na obszarze .
punktach obstugi
ROF. ) L
mieszkancow, na
dworcu lokalnym,
w Rzeszowskim
Centrum
Komunikacyjnym.
Podsumowanie etapu prac
. nad Raportem . . . .
21.01.2025r. Spotkanie robocze Spc?tkanle diagnostyczno- Biuro Rozwoju Miasta Mail .Wymlan:i
stacjonarne . Rzeszowa informacji
strategicznym stanu
istniejgcego.



31.01.2025.

cfi  17.03.2025r.

2025r.

25.03.2025r

18.03 -07.04

Udostepnienie do
publicznej informacji
Raportu
diagnostyczno -
strategicznego stanu
istniejacego

Ogtoszenie
Prezydenta Miasta
Rzeszowa o
przystapieniu do
opracowania
projektu dokumentu
pn. ,Plan
Zrébwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej
dla Rzeszowskiego
Obszaru
Funkcjonalnego”
wraz z prognozg
oddziatywania na
srodowisko oraz o
wytozeniu do wgladu

Informacja o
konsultacjach SUMP
dla ROF

Artykut na stronie
wykonawcy
(brmr.erzeszow.pl)

Biuletyn Informacji
Publicznej

XXIIl Sesja Rady
Miasta Rzeszowa

Zaprezentowanie Raportu
diagnostyczno -
strategicznego stanu
istniejgcego — dokumentu,
ktéry jest fotografig
aktualnego stanu systemu
transportowego w ROF.

Prezentacja projektu
dokumentu SUMP oraz
Prognozy oddziatywania na
Srodowisko, informacja o
mozliwosci sktadania uwag
i wnioskow.

Wszyscy interesariusze

Wszyscy interesariusze

Mozliwos¢ sktadania uwag i wnioskow

Poinformowanie Radnych
Miasta Rzeszowa o

trwajgcych konsultacjach w  Miasta Rzeszowa 2024-

SUMP dla ROF

Radni Miasta Rzeszowa

IX Kadencja Rady

2029

Strona internetowa
BRMR, strona
internetowa kazdej
z Gmin ROF, strona
ROF.

Etap Il - konsultacje spoteczne projektu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP dla ROF) oraz Prognozy
oddziatywania na srodowisko do Planu Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Biuletyn Informacji

Publicznej, strona

internetowa kazdej

z Gmin ROF, strona
ROF.

XXI1lI Sesja Rady
Miasta Rzeszowa,
strona esesja.tv
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Publiczne
udostepnienie
informacji

Publiczne
udostepnienie
informacji

Publiczne
udostepnienie
informacji



28.03.2025 .
03.04.2025 .

07.04.2025 .

09.04.2025 .

Spotkanie
konsultacyjne nr 1
inr2.

Rozpatrzenie uwag i
whioskow przez
Prezydenta Miasta
Rzeszowa
(zarzadzenie Nr
362/2025 Prezydenta
Miasta Rzeszowa z
dnia 9 kwietnia 2025
r. W sprawie
rozpatrzenia uwag i
whnioskéw
whiesionych do
projektu dokumentu
pn. "Plan
Zrébwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej
dla Rzeszowskiego
Obszaru
Funkcjonalnego"
wraz z prognoza
oddziatywania na
Srodowisko)

Spotkanie
hybrydowe
(stacjonarne
i online)

Poinformowanie
interesariuszy o SUMP dla
ROF oraz udostepnienie
projektu dokumentu do
publicznego wgladu

Mieszkaricy Rzeszowa,
tancuta, Trzebowniska
oraz Boguchwaty,
Czudca, Prezydent
Miasta Rzeszowa,

Biuletyn Informacji
Publicznej, strona

internetowa kazdej

z Gmin ROF, strona
ROF, ekrany
w autobusach,
punktach obstugi
mieszkancow, na
dworcu lokalnym,
w Rzeszowskim
Centrum
Komunikacyjnym.

Zakonczenie procesu konsultacji spotecznych - koniec zbierania uwag i wnioskow.

Biuletyn Informacji
Publicznej

Prezentacja wykazu uwag
i wnioskow ztozonych
projektu dokumentu SUMP
oraz Prognozy
oddziatywania na
srodowisko oraz informacja
o sposobie ich rozpatrzenia
i uzasadnienie

Wszyscy interesariusze

Biuletyn Informacji

Publicznej, strona

internetowa kazdej

z Gmin ROF, strona
ROF.

A - . ”
Nazwa dziatania Metodologia Cel CLEE T ucze_stnlcy _SPOSOP . Efekty
wydarzenia zawiadamiania

Publiczne
udostepnienie
informacji

Publiczne
udostepnienie
informacji
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Etap IV - przyjecie dokumentu SUMP dla ROF i wdrazanie dziatann wybranych do realizacji.

Uchwalenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP dla ROF)
ﬂ Wdrazanie dziatan SUMP dla ROF wraz z udziatem spoteczenstwa

Zrédto: opracowanie BRMR.





